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1. Situation und Aufgabenstellung

Der Frankenschnellweg soll im Abschnitt Mitte zwischen Wolgemutstral3e und Otto-
Brenner-Briicke kreuzungsfrei ausgebaut werden. Wéahrend der Bauarbeiten auf dem
Frankenschnellweg wird ein Teil der Verkehre in das angrenzende innerstadtische
Stral3ennetz verdrangt. Fur die Zeit der Sperrung der Richtungsfahrbahn Hafen wird
eine Umleitungsstrecke konkret ausgewiesen. Schalltechnisch ist zu untersuchen, in
welchen Bereichen es durch die Bauarbeiten zu Erhéhungen des Stral3enverkehrs-
larms kommt und ob daraus Anspriche auf passive Schallschutzmal3nahmen

resultieren.

Durch Einspriche gegen den Planfeststellungsbeschluss wurde das Verfahren
zeitweilen ausgesetzt. Zwischenzeitlich wurde ein neuer Prognosehorizont (2030)
fur die Verkehrsbelastung zugrunde gelegt. Dieser wird auch bei den

schalltechnischen Untersuchungen angewendet.

2. Grundlagen

2.1 Unterlagen und Angaben

Folgende Unterlagen wurden den Untersuchungen zu Grunde gelegt.

2.1.1 Verkehrszahlen zum Prognosebezugsfall fir das Jahr 2030, brenner
BERNARD ingenieure GmbH;

2.1.2 Verkehrszahlen zur Bauphase (Bezugsjahr 2030), brenner BERNARD
ingenieure GmbH, Stand 30.01.2018;

2.1.3 Digitales Gelandemodell in 1 m Rasterung;

2.1.4 Gultige Bebauungsplane Nr. 3757, 3771, 4573, 4569, 4249, 4380, 3819,
3947, 4562, 3951,
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2.1.5

2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.2

Flachennutzungsplan der Stadt Nirnberg mit integriertem Landschaftsplan,
Servicebetrieb Offentlicher Raum;

Ergebnisprotokoll vom Scoping-Termin zur Umweltvertraglichkeitsstudie
vom 29.07.2015;

Georeferenziertes Kartenmaterial (DFK), Landesamt fiur Digitalisierung,
Breitband und Vermessung, vom 09.02.2018.

Ergebnisse Schallschutzfensterprogramm Stadt Nurnberg.

Literatur

Folgende Normen, Richtlinien und weiterfihrende Literatur wurden fir die

Bearbeitung herangezogen.

221

2.2.2

2.2.3

224

2.2.5

Beschluss vom 26.01.2000 - BVerwG, Az. 4 VR 19/99, 4 A 53/99;
Urteil vom 05.03.1996 - BayVGH, Az. 20 B 92.1055;
Urteil vom 17.03.2005 - BVerwG, 4 A 18.04;

DIN 1SO 9613-2, Dampfung des Schalles bei der Ausbreitung im Freien,
Oktober 1999;

RLS-90, Richtlinien fur den Larmschutz an Strafl3en, Ausgabe 1990.
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3. Beurteilungsgrundlagen

Gemal /2.1.6/ sind im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie zum kreuzungs-
freien Ausbau des Frankenschnellweges, neben den Verkehrslarmeinwirkungen im
Planfeststellungsgebiet, auch mogliche Verkehrslarmveranderungen des sich
anschlieBenden Strallenverkehrsnetzes im weiteren Umfeld zu betrachten. Zur
Beurteilung des StraBenverkehrslarms werden die Mal3stdbe gemal der

Rechtsprechung herangezogen.

Selbst vorubergehend nicht zumutbar sind Larmimmissionen oberhalb der durch die
Grundrechtsordnung zum Schutze des Eigentums und der Gesundheit gezogenen
Grenzen /2.2.1/. Diese Grenzen liegen nach der Rechtsprechung /2.2.2/ bei

Larmbeeintrachtigungen von:

70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts in reinen oder allgem. Wohngebieten,
72 dB(A) tags / 62 dB(A) nachts in Misch- oder Kerngebieten,
75 dB(A) tags / 65 dB(A) nachts in Gewerbegebieten.

Werden die genannten Grenzen der Gesundheitsgefahr auf Grund einer
Umleitungsmal3nahme (erstmals, wenn auch nur geringfligig) tberschritten oder sind
sie bereits Uberschritten und werden durch die Umleitungsmaflinahme (wenn auch

nur geringfugig) erhoht ("verfestigt"), so sind Larmschutzanspriiche begriindet.

Aul3erdem ist ein Anspruch auf Larmschutz aul3erhalb des Baubereichs regelméafiig
zu bejahen, wenn /2.2.3/:

- an einem Immissionsort aulRerhalb des Baubereichs auf Grund von Verkehrs-
zuwéchsen, die ursachlich auf den geplanten Aus- oder Neubau beruhen, ein

Larmzuwachs von = 3 dB(A) entsteht ("Wahrnehmbarkeitsschwelle") und

- der Grenzwert fur Dorf- und Mischgebiete (64 dB(A) tags, 54 dB(A) nachts)
Uberschritten ist oder Uberschritten wird (wobei der Grenzwert unabhéngig von

der Charakteristik des konkreten Gebietes Anwendung findet).
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Die Gebéaude an Stralienabschnitten, fir die eine hdhere Stral3enverkehrsbelastung
durch den Ausbau des Frankenschnellwegs im Vergleich zwischen "Prognose-
bezugsfall* und "Bauphase" zu erwarten ist, werden je nach Gebietseinstufung nach
den o.g. Kriterien beurteilt. Wahrend der Bauphase wird aufgrund des
voribergehenden Charakters geprift, ob Anspruch auf passiven Larmschutz dem
Grunde nach besteht.

4, Emissionsanséatze

Um StralRenverkehrslarmveranderungen darstellen zu kénnen, wurden die
Ergebnisse fur den Zustand Prognosebezugsfall (ohne Ausbau des FSW, fur das
Jahr 2030) /2.1.1/ und fur den Bauverkehr (Bezugsjahr 2030) /2.1.2/ verglichen. Der
Emissionspegel Lme wurde richtliniengemal nach RLS-90 /2.2.5/ aus der

durchschnittlichen Verkehrsstarke (DTV), dem entsprechenden Schwerverkehrsanteil
(SV), der in Ansatz zu bringenden Geschwindigkeit, einer Fahrbahnoberflache aus
nichtgeriffeltem Guf3asphalt / Asphaltbeton / Splittmastixasphalt und der Steigung
ermittelt. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Achse

des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung.

Um ein gesamtheitliches Bild des Stral3enverkehrslarms darzustellen, wurden neben
den in den nachfolgenden Kapiteln 4.1 bzw. 4.2 angefuhrten Stral3en auch die an
diese Strallen angrenzenden (Neben-)Stralen, die mit /2.1.1, 2.1.2/ Ubermittelt

wurden, berlcksichtigt.

Bei Unterfihrungen kann die Verkehrslarmabstrahlung durch eine vertikale Flachen-
schallguelle mit entsprechend zugeordnetem Schallleistungspegel im Bereich der
Unterfihrungseingange und -ausgange modelliert werden. Als Berechnungsver-
fahren zur Schallausbreitung dient (erganzend) die einschlagige DIN ISO 9613-2
/2.2.1/. Die Schallleistungspegel werden auf der Basis des nach den RLS-90 /2.2.5/
ermittelten Lme der Stralle im Bereich der Unterfihrung sowie den 0&rtlichen
Gegebenheiten (ggf. schallabsorbierende Bauausfihrung der Unterfiihrung)

bestimmt.
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4.1 Umleitungsstrecke

Um den kreuzungsfreien Ausbau des FSW realisieren zu kénnen, ist geplant, den

Verkehr in Fahrtrichtung Hafen temporar Uber eine Umleitungsstrecke zu fuhren.

Die Umleitungsstrecke umfasst konkret folgende Straf3en:

» Bertha-von-Suttner-Stral3e,
e Fuggerstralie,

* Rothenburger Stral3e,

» Schlachthofstral3e,

* Am Pferdemarkt.

Durch die innerdrtliche Erschlieungs- und Verteilerfunktion des FSW sind

Umleitungen aufRerhalb des stadtischen StraRenverkehrsnetzes nicht moglich.

Auf den o. g. StraBen wird die zulassige HOchstgeschwindigkeit (innerorts
v = 50 km/h) im Berechnungsmodell berlicksichtigt. In den nachfolgenden Tabellen
sind die im Rechenmodell berticksichtigten StralRenverkehrszahlen (DTV, SV-Anteil)
und resultierenden Emissionspegel fiir den Prognosebezugsfall und den Zustand

wahrend der Bauphase aufgefihrt.
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Tabelle 1: Stral3enverkehrszahlen der Umleitungsstrecken fir den "Prognose-
bezugsfall" fur das Jahr 2030 /2.1.1/ und die daraus resultierenden
Stral3enverkehrslarmemissionen

Stralenabschnitt DTV SV-Anteil Lme Lme
Tag Nacht
[Kfz/24h] [Lkw/24h] [dB(A)] [dB(A)]

Bertha-von-Suttner-Stralle zw.

WitschelstraRe und Fuggerstralie 4.070 300 59.4 55.8

Fuggerstral3e zw.

Bertha-von-Suttner-Straf3e und 2.930 280 57 55,5

Rosenplitstralle

Fuggerstral3e zw.

Rosenpliitstralle und 3.670 290 59,3 55,7

Rothenburger Stralle

Rothenburger Stralle zw.

Fuggerstraf3e und 22.520 510 63,8 58,4

Schlachthofstral3e

Schlachthofstral3e zw.

Einmindung von Rothenburger 9.720 250 59,7 52,2

Stral3e

Schlachthofstral3e zw.

Einmiindung 1 und 2 10.920 300 61,2 56,9

Schlachthofstral3e zw.

Einmindung 2 und Kreuzung 10.970 300 61,2 56,9

Schwabacher Stral3e

Am Pferdemarkt zw.

Kreuzung SchlachthofstralRe - 610 10 45,5 40,7

Schwabacher Stral3e
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Tabelle 2: Stral3enverkehrszahlen der Umleitungsstrecke fur die "Bauphase” fiir das
Bezugsjahr 2030 /2.1.2/ und die daraus resultierenden

StralRenverkehrslarmemissionen

Straldenabschnitt DTV SV-Anteil Lme Lme
Tag Nacht
[Kfz/24h] [Lkw/24h] [dB(A)] [dB(A)]

Bertha-von-Suttner-Stral3e zw.

WitschelstraRe und Fuggerstralie 26.810 3.380 68,6 63,6

Fuggerstral3e zw.
Bertha-von-Suttner-Straf3e und 27.420 3.390 68,7 63,6
Rosenplitstralle

Fuggerstral3e zw.
Rosenplutstralie und 27.420 3.390 68,7 63,6
Rothenburger Stralle

Rothenburger Stral3e zw.
Fuggerstral3e und 25.020 3.130 71,4 66,6
Schlachthofstral3e

SchlachthofstraRe zw.
Einmindung von Rothenburger 24.920 3.130 68,4 63,6
StralRe

SchlachthofstralRe zw.

Einmiindung 1 und 2 24.970 3140 68,4 63,6

SchlachthofstralRe zw.
Einmindung 2 und Kreuzung 25.020 3.140 68,4 63,6
Schwabacher Straf3e

Am Pferdemarkt zw.
Kreuzung SchlachthofstralRe - 31.100 3.150 68,6 63,8
Schwabacher Straf3e

4.2 Verkehrsverlagerungen wahrend der Bauzeit auf StraRen im weiteren
Umfeld des FSW

Zusatzlich zu den unter Kapitel 4.1 genannten StralBen kommt es auf weiteren
Stral3en im stadtischen StralRennetz zu Verkehrsverlagerungen, die ursachlich durch
die Baumalnahmen auf dem Frankenschnellweg ausgelést werden. Die
Verkehrsverlagerungen wurden vom Verkehrsgutachter tber eine Modellanalyse

ermittelt und betreffen die in nachfolgender Tabelle 3 aufgelisteten StralRen.
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Tabelle 3: Stral3en mit temporéaren Verkehrszunahmen

StralRe

StraBenabschnitt

Allersberger StraRe!

Hinterm Bahnhof bis Nornenstraf3e

Scheuerlstrale! KohnstralRe bis Findelwiesenstralie
Am Plarrer? Gostenhofer Hauptstral3e bis Zufuhrstral3e
Am Plarrer? DennertstralRe bis Spittlertorgraben

Pillenreuther StraRel!

Celtisplatz bis Kopernikusplatz

Frankenstrafle?

Falkenstrafl3e bis Elsadsser Stral3e

UlmenstraRe?

DianastralRe bis FrankenstralRe

NopitschstraRe?

Schweinauer HauptstralRe bis Dianastral3e

Rothenburger StraRe!

HolzschuherstralRe bis ZollerstralRe

Frankenschnellweg?

Heisterstralle bis Pettenhofer Stral3e

DianastraRe?

Nopitschstraf3e bis Loffelholzstral3e

HafenstraRe?

Frankenschnellweg bis Donaustraf3e

Steinbihler StralRe!

KohlenhofstralRe bis Am Plarrer

GibitzenhofstraRe?

Steinbihler Tunnel bis Dianaplatz

Schuckertstral3e

Gugelstral3e bis Maffeiplatz

Lessingstralle

Frauentorgraben bis Sandstralle

Witschelstral3e

Bertha-von-Suttner-Stralle bis Von-der-Tann-StralRe

Gustav-Adolf-Stralle

Nopitschstral3e und Hansastral3e

1 StrafRe ist Bestandteil des Schallschutzfensterprogramms der Stadt Niirnberg
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Die Stadt Nurnberg hat im Rahmen des sog. Schallschutzfensterprogramms zur
Verringerung der Larmbelastung von Wohnungen an Hauptverkehrsstral3en bereits
fur einen Groliteil der vorgenannten Stralen schalltechnische Berechnungen

durchgefihrt. Folgende Stral3en sind jedoch noch nicht untersucht worden:

» SchuckertstralRe / Schuckertplatz,
e Lessingstralie,

* WitschelstralRe,

» Gustav-Adolf-Stral3e.

Im vorliegenden Bericht werden diese vier Stral3en erganzend untersucht und
Uberprift, ob ein Anspruch auf LaArmschutz dem Grunde nach, induziert durch die

Stral3enverkehrslarmerhéhungen, besteht.

Auf  den vorgenannten  Stralen  wurde  wiederum die  zuldssige
Hochstgeschwindigkeit berticksichtigt. In den nachfolgenden Tabellen sind die in das
Rechenmodell integrierten StraRenverkehrszahlen (DTV, SV-Anteil) und die
resultierenden Emissionspegel fiur den Prognosebezugsfall und den Zustand

wahrend der Bauphase aufgefiihrt.
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Tabelle 4:

Verkehrszahlen ergdnzend betrachteter Stral3en im weiteren Umfeld fir

den "Prognosebezugsfall® fur das Jahr 2030 /2.1.1/ und die daraus

resultierenden StrafRenverkehrslarmemissionen

Stral3enabschnitt DTV SV-Anteil Lme Lme
Tag Nacht

[Kfz/24h] | [Lkw/24h] | [dB(A)] [dB(A)]

LessingstralBe zw. Frauentorgraben 5 670 160 58.3 497

und Sandstral3e

Schuckertstralle

zw. GugelstralRe und VoltastraRe 18.060 800 638 57.8

Schuckertplatz

zw. Voltastral’e und Maffeiplatz 21.350 760 64,2 58,2

Gustav-Adolf-StralRe zwischen Nopitschstral3e 13.110 1.160 64.3 592

und Hansastral3e

Witschelstral3e zw. Bertha-von-Suttner-Stral3e 4.870 340 597 55.9

und Von-der-Tann-Stral3e

Tabelle 5:

Verkehrszahlen ergdnzend betrachteter Stral3en im weiteren Umfeld fiir

die "Bauphase" fur das Jahr 2030 /2.1.2/ und die daraus resultierenden

StralRenverkehrslarmemissionen

und Von-der-Tann-StralRe

StraRenabschnitt DTV SV-Anteil Lme Lme
Tag Nacht

[Kfz/24h] | [Lkw/24h] | [dB(A)] [dB(A)]

LessingstralRe zw. Frauentorgraben 8.500 260 594 515

und Sandstral3e

Schuckertstralie

zw. GugelstralBe und VoltastralRe 19.610 880 64.5 59,7

Schuckertplatz

zw. Voltastralle und Maffeiplatz 22.260 830 64,3 58,3

Gustav-Adolf- zwischen Nopitschstral3e 15.240 1.350 65.0 59.4

und HansastralRe

WitschelstraRe zw. Bertha-von-Suttner-StralRe 7540 530 615 56.4
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Um wiederum ein gesamtheitliches Bild des Stral3enverkehrslarms fir die in Tabelle
3 bzw. 4 aufgefuhrten Stral3enabschnitte darzustellen, wurden erneut auch an diese
Stral3en angrenzende (Neben-)Stral3en, die mit /2.1.1, 2.1.2/ Ubermittelt wurden,

bertcksichtigt.

5. Berechnung der Gerauschimmissionen, Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Beurteilungspegel an den Immissionsorten erfolgte unter
Berucksichtigung der anzuwendenden Richtlinie RLS-90 /2.2.5/ bzw. ergdnzend nach
DIN ISO 9613-2 /2.2.1/. Fur Schallausbreitungsberechnungen wird das zertifizierte

Programm CadnaA? verwendet.

Es werden alle fur die Berechnungen relevanten Gegebenheiten (Lage und Form der
Schallquellen, Linien- bzw. vertikale Flachenschallguellen, Immissionsorte, reflek-
tierende/abschirmende Gebaudefassaden, Gelandemodel /2.1.3/, usw.) in den
Rechner eingegeben. Insgesamt wird somit ein Modell der zu betrachtenden Wirk-
lichkeit dargestellt.

Bei der Stral3enverkehrslarmberechnung nach RLS-90 /2.2.5/ handelt es sich richt-
liniengemal um "Mitwind-Mittelungspegel". Die Berechnungen beziiglich der verti-
kalen Flachenquellen im Bereich der Unterfihrungen erfolgte nach der
DIN ISO 9613-2 /2.2.1/, ebenfalls als "Mitwind-Mittelungspegel".

Die Zuordnung der Gebietseinstufungen der jeweiligen Immissionsorte bzw.
Nachbarschaftsbereiche erfolgte entsprechend den Festsetzungen von gultigen
Bebauungsplanen /2.1.4/. Soweit kein Bebauungsplan fur die bebauten Flachen
vorhanden ist, wurde die entsprechende Schutzbedurftigkeit unter Beriicksichtigung
der Darstellungen im gultigen Flachennutzungsplan der Stadt Nirnberg /2.1.5/ in

Ansatz gebracht.

2 Version CadnaA 2017 MR 1 (32 Bit); qualitatsgesichert nach DIN 45687:2006-05 (D); Akustik —
Software - Erzeugnisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien -
Qualitatsanforderungen und Priifbestimmungen;
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6. Berechnungsergebnisse
6.1 Ergebnisse und Beurteilung Umleitungsstrecke

Die Umleitungstrecke erstreckt sich tber eine Lange von circa 1,6 km.

Die Kriterien fir Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach sind an
68 Gebauden bzw. insgesamt 155 Fassaden entlang der Umleitungsstrecke erfullt.
Die Ergebnisse der Stral3enverkehrslarmberechnungen der Umleitungsstrecke sind
in Unterlage M 11.1.3.2 A tabellarisch zusammengestellt. Fiir die mit der jeweiligen
Anschrift bezeichneten Geb&ude sind die betrachteten Fassaden, Stockwerke,
ermittelten Beurteilungspegel und die Angabe, ob Anspruch auf passiven Larmschutz
dem Grund nach besteht, angefthrt.

6.2 Ergebnisse und Beurteilung bauzeitlicher Verkehrsverlagerungen im
weiteren Umfeld des FSW

6.2.1 Emissionspegelvergleich

Fur diejenigen Stral3enabschnitte, die nach Kapitel 4.2 eine Verkehrszunahme durch
Verlagerungseffekte infolge der Bautatigkeiten am Frankenschnellweg erfahren und
die noch nicht im Schallschutzfensterprogramm der Stadt Nurnberg gefuhrt werden,
erfolgt zunachst ein Vergleich der Emissionspegel des Prognosebezugsfalls (ohne
Bauphase) mit den Emissionspegeln wahrend der Bautétigkeiten. Die Ergebnisse

konnen der folgenden Tabelle entnommen werden.
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Tabelle 6: Vergleich der Emissionspegel (Lmg) der erganzend betrachteten Strafl3en
im weiteren Umfeld der FSW-Baustelle zwischen Prognosebezugsfall
und Bauphase je fur das Jahr 2030
Stralenabschnitt L me Lme Lme Lme Differenz | Differenz
Tag Nacht Tag Nacht Lme Lme
Prognose- | Prognose- | Bauphase | Bauphase Tag Nacht
bezugsfall | bezugsfall
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB]
Lessingstralle zw.
Frauentorgraben 58,3 49,7 59,4 51,5 1,1 1,8
und Sandstral3e
SchuckertstralRe
zw. Gugelstral3e und 63,3 57,8 64,5 59,7 1,2 1,9
VoltastralRe
Schuckertplatz
zw. VoltastralRe 64,2 58,2 64,3 58,3 0,1 0,1
und Maffeiplatz
Gustav-Adolf-Stralie
zwischen
NopitschstraRe 64,3 59,2 65,0 59,4 0,7 0,2
und HansastralRe
WitschelstraRe zw.
Bertha-von-Suttner- 597 55.9 615 56.4 18 0.5

StralRe und
Von-der-Tann-StralRe

Auf den in Tabelle 5 betrachteten Stral3enabschnitten resultieren Uberwiegend

Verkehrslarmzunahmen (> 0,1 dB). Eine Erhdhung um 3 dB ist an keinem der

betrachteten StralRenabschnitte festzustellen.
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6.2.2 Rasterlarmkartenbetrachtungen

Zusatzlich wurden Rasterlarmkarten fur die zu untersuchenden Stral3en angefertigt,
um in Abhangigkeit von der jeweiligen Gebietseinstufung die Anzahl der Gebaude
feststellen zu kbnnen, fir die Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach

besteht. Folgende Feststellungen kdnnen getroffen werden:

Tabelle 7:  Ergebnisse der Rasterlarmkartenbetrachtungen

StralRe Rasterlarmkarte M 11.1.3.3 A Ansp ruch auf
(Anlagen-Nr.) passiven
Larmschutz dem

tags nachts Grunde nach

Lessingstralle 2.1 2.2 5 Gebaude
SchuckertstralRe 3.1 3.2 40 Gebaude
Gustav-Adolf-StralRe, Nordseite (GE) 4.1 4.2 0 Gebaude
Gustav-Adolf-StralRe, Sudseite (WA) 4.3 4.4 11 Gebaude
WitschelstraRe 5.1 5.2 1 Gebaude?

Tabelle 8:  Auflistung der anspruchsberechtigten Gebaude

StralRe Gebaude mit Hausnummer und Strale

Lessingstralle 1,2,4,6

Lessingstralie Richard-Wagner-
Platz 10
GaulistralRe 1,2, 4

GeibelstralRe 22
Gugelstral3e 91, 93, 97
Helmholtzstralle 1,2
Schuckertstra3e Schuckertplatz 3,5, 7, 11, 13

SchuckertstraBe 2, 3, 4,5, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 16,
18, 19, 20, 21, 22

SteinheilstraBe 19, 20
VoltastraRe 33, 34, 35, 36, 37, 38, 40, 42

8 Das gekennzeichnete Gebaude (3 / 55) im Suidosten der Anlage 5.2 befindet sich bereits in den
Detailberechnungen der M 11.1.3.2 A und wird deswegen hier nicht mehr gelistet.
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Eythstralie 49,51
Gustav-Adolf-
Strale 30, 32, 34, 36, 38, 40

Gustav-Adolf-StralRe, Sudseite (WA)
Hansastralle 56, 58

Schweinauer
Hauptstral3e 86

Witschelstralle WitschelstralBe 106

Im Zuge der weiteren Detailplanungen sind die Beurteilungspegel analog der im
Kapitel 3 angefuhrten Berechnungen zu bestimmen, um die genaue Anzahl der
Fassaden und Stockwerke mit Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach

Zu ermitteln.

6.2.3 Ergebnisse Schallschutzfensterprogramm

Alle im Rahmen des Schallschutzfensterprogramms untersuchten Strafen haben
einen Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach. Sie sind in der
Unterlage M 11.1.3.4 A tabellarisch aufgefihrt. Aus der letzten Spalte ist ersichtlich,
ob passive SchallschutzmalRnahmen (z. B. Einbau von Schallschutzfenstern) bereits

durchgefiihrt worden sind.
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7. Zusammenfassung

Der Servicebetrieb Offentlicher Raum Nirnberg plant den kreuzungsfreien Ausbau

des Frankenschnellwegs (FSW).

In dem vorliegenden Bericht wurde untersucht, welche Auswirkungen die
Bauarbeiten auf dem Frankenschnellweg auf das umliegende Stral3ennetz

einschlief3lich der ausgewiesenen Umleitungsstrecke haben.

Die schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass an den Gebauden in
unmittelbarer Umgebung der Umleitungsstrecke mit einem teils deutlich héheren
Verkehrslarm zu rechnen ist. Insgesamt wurden entlang der Umleitungsstrecke
68 Gebaude bzw. insgesamt 155 Fassaden mit Anspruch auf passiven Larmschutz
dem Grunde nach ermittelt.

Wegen der Bauarbeiten kommt es auch zu Verkehrsverlagerungen /
Verdrangungsverkehren auf das Strafennetz im Umfeld des Frankenschnellwegs.
Hiervon sind 18 StralRenabschnitte betroffen, wobei 14 Abschnitte mit Anspruch auf
passiven Larmschutz bereits ins Schallschutzfensterprogramm der Stadt Nirnberg
aufgenommen und die Aufwendungen fir den Larmschutz teilweise auch schon
erstattet worden sind. Bei den anderen 4 Stral3en wurden durch Rasterlarmkarten 57
Gebaude mit einem Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach ermittelt.

IBAS GmbH

Dipl.-Ing. (FH) M. Hofmann M. Sc. K. Dirnberger
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