
q = 2,5 % q = 2,5 % q = 2,5 %

Δs =
 0

,0
77 %

q = 4 %

Δs = 0,077 %

q = 2,5 %

Δ
s =

 0
,1

2
2
 %

q = 4,5 %

q = 2,5 % q = 2,5 % q = 2,5 %

Δs = 0,077 %

q = 4 %

Δs =
 0

,0
77 %

q = 2,5 %

Δ
s =

 0
,1

2
2
 %

q = 4,5 %

835,000 312,667 385,395 510,354 583,081 699,256 760,506

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung rechte RF

linker Fahrbahnrand

rechter Fahrbahnrand

q = 2,5 % q = 2,5 %

Δ

s

 
=

 
0

,
3

7

5

 
%

Δ

s

 
=

 
0

,
3

7

5

 
%

q = 0 %

Δs =
 0

,0
78 %

q = 2,5 % q = 4 %

Δ
s
 =

 0
,1

7
4
 %

q = 2,5 %

Δ
s =

 0
,1

2
5
 %

q = 4,5 %

q = 2,5 % q = 2,5 %

Δ

s

 
=

 
0

,
3

7

5

 
%

Δ

s

 
=

 
0

,
3

7

5

 
%

q = 0 %

Δs = 0,078 %

q = 2,5 % q = 4 %

Δ
s
 =

 0
,1

7
4
 %

q = 2,5 %

Δ
s =

 0
,1

2
5
 %

q = 4,5 %

835,000 266,245 291,245 316,245 388,573 461,540 493,903 699,498 759,662

a = 3,75 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung linke RF

linker Fahrbahnrand

rechter Fahrbahnrand

R=5000 L=428,72

R=∞

L=232,57

A
=

2
0
0

L
=

7
2
,
7
3

R=550 L=124,96

A
=

2
0
0

L
=

7
2
,
7
3

R=∞

L=116,18

A

=

1

7

5

L

=

6

1

,
2

5

R=500 L=251,27

80,096 312,667 385,395 510,354 583,081 699,256 760,506

Krümmung

Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

0
+

8
3

5

0
+

9
5

0

1
+

0
6

7

1
+

2
0

0

1
+

3
8

2

1
+

5
2

6

1
+

5
9

0

1
+

6
0

5

1
+

7
4

4

1
+

8
1

9

1
+

8
3

0

1
+

9
6

3

1
+

9
7

3

B
e

g
i
n

n
 
T

r
o

g

P
o
r
t
a
l
 
W

e
s
t

U
-
B

a
h

n

Ü
G

 
1

/
Ü

F
 
1

Ü
G

 
2

V
e

r
b

i
n

d
u

n
g

s
g

l
e

i
s
b

r
ü

c
k
e

Ü
G

 
3

B
e

g
i
n

n
 
b

e
r
g

m
.
 
B

a
u

w
e

i
s
e

S
U

N
-
Q

u
e

r
u

n
g

 
1

7
9

 
(
N

e
u

)

Ü
G

 
4

N
-
E

r
g
i
e
b
r
ü
c
k
e

Q
u

e
r
u

n
g

_
1

7
9

 
(
B

e
s
t
a

n
d

)

280,00 m ü. NHN

3
6
1
,
2
3
9
 
m

1
,
5
0
0
 
%

km

h TS

f

T

H =

=

=

=

    14004 m

   70,000 m

    0,175 m

  301,245 m

  0+932,341

223,880 m

0,500 %

km

h TS

f

T

H =

=

=

=

    11500 m

   71,860 m

-0,225 m

  300,125 m

  1+156,221

6

7

2

,
1

2

1

 
m

1

,
7

5

0

 
%

km

h TS

f

T

H =

=

=

=

    10000 m

  212,500 m

    2,258 m

  288,363 m

  1+828,342

3
0

3
,
2

3

3
0

2
,
7

1

3
0

2
,
6

3

3
0

2
,
3

3

3
0

2
,
3

0

3
0

2
,
0

4

3
0

1
,
7

8

3
0

1
,
5

5

3
0

1
,
4

2

3
0

1
,
3

5

3
0

1
,
1

7

3
0

1
,
0

2

3
0

0
,
9

1

3
0

0
,
8

9

3
0

0
,
8

1

3
0

0
,
7

1

3
0

0
,
6

1

3
0

0
,
5

1

3
0

0
,
4

8

3
0

0
,
4

0

3
0

0
,
2

5

3
0

0
,
0

7

2
9

9
,
9

0

2
9

9
,
8

6

2
9

9
,
6

1

2
9

9
,
3

2

2
9

9
,
0

1

2
9

8
,
8

7

2
9

8
,
6

6

2
9

8
,
3

1

2
9

7
,
9

6

2
9

7
,
6

1

2
9

7
,
2

6

2
9

6
,
9

1

2
9

6
,
5

6

2
9

6
,
2

1

2
9

5
,
8

6

2
9

5
,
5

1

2
9

5
,
1

6

2
9

4
,
8

1

2
9

4
,
4

6

2
9

4
,
1

1

2
9

3
,
7

6

2
9

3
,
4

1

2
9

3
,
0

6

2
9

2
,
7

1

2
9

2
,
3

6

2
9

2
,
0

8

2
9

2
,
0

1

2
9

1
,
6

9

2
9

1
,
4

1

2
9

1
,
1

6

2
9

0
,
9

6

2
9

0
,
8

0

2
9

0
,
6

8

2
9

0
,
6

0

2
9

0
,
5

6

2
9

0
,
5

5

2
9

0
,
5

5

2
9

0
,
5

9

2
9

0
,
6

2

2
9

0
,
6

7

2
9

0
,
7

9

2
9

0
,
9

5

2
9

1
,
1

5

2
9

1
,
3

8

2
9

1
,
6

6

2
9

1
,
9

8

2
9

2
,
3

4

Gradientenhöhe RF-Fürth

8
0

0
,
0

0

8
3

5
,
0

0

8
4

0
,
0

0

8
6

0
,
0

0

8
6

2
,
3

4

8
8

0
,
0

0

9
0

0
,
0

0

9
2

0
,
0

0

9
3

2
,
3

4

9
4

0
,
0

0

9
6

0
,
0

0

9
8

0
,
0

0

0
,
0

0

2
,
3

4

2
0

,
0

0

4
0

,
0

0

6
0

,
0

0

8
0

,
0

0

8
4

,
3

6

1
0

0
,
0

0

1
2

0
,
0

0

1
4

0
,
0

0

1
5

6
,
2

2

1
6

0
,
0

0

1
8

0
,
0

0

2
0

0
,
0

0

2
2

0
,
0

0

2
2

8
,
0

8

2
4

0
,
0

0

2
6

0
,
0

0

2
8

0
,
0

0

3
0

0
,
0

0

3
2

0
,
0

0

3
4

0
,
0

0

3
6

0
,
0

0

3
8

0
,
0

0

4
0

0
,
0

0

4
2

0
,
0

0

4
4

0
,
0

0

4
6

0
,
0

0

4
8

0
,
0

0

5
0

0
,
0

0

5
2

0
,
0

0

5
4

0
,
0

0

5
6

0
,
0

0

5
8

0
,
0

0

6
0

0
,
0

0

6
1

5
,
8

4

6
2

0
,
0

0

6
4

0
,
0

0

6
6

0
,
0

0

6
8

0
,
0

0

7
0

0
,
0

0

7
2

0
,
0

0

7
4

0
,
0

0

7
6

0
,
0

0

7
8

0
,
0

0

7
9

0
,
8

4

8
0

0
,
0

0

8
2

0
,
0

0

8
2

8
,
3

4

8
4

0
,
0

0

8
6

0
,
0

0

8
8

0
,
0

0

9
0

0
,
0

0

9
2

0
,
0

0

9
4

0
,
0

0

9
6

0
,
0

0

9
8

0
,
0

0

Stationen RF-Fürth

Geländehöhe

0+800 0+900 1+000 1+100 1+200 1+300 1+400 1+500 1+600 1+700 1+800 1+900 2+000

Rohrbrücke N-Ergie

Betriebsgebäude Mitte

Verbindungsgleisbrücke

Grundwasserwanne

Gelände Oberfläche Endzustand

Bahnlinien

Nürnberg-München

Nürnberg-Ansbach

A

u

s

f
a

h

r

t
 
S

ü

d

s

t
a

d

t

E

i
n

f
a

h

r

t
 
S

ü

d

s

t
a

d

t

A
n

s
c
h

l
u

s
s
 
B

l
a

t
t
 
2

Richtung Fürth

3
0

3
,
3

7
7

3
0

3
,
5

9
4

3
0

3
,
6

0
0

3
0

3
,
6

0
3

3
0

3
,
6

1
8

3
0

3
,
5

1
5

3
0

3
,
7

6
4

3
0

3
,
9

6
0

3
0

4
,
0

2
5

3
0

4
,
2

1
0

3
0

4
,
7

5
8

3
0

5
,
4

5
8

3
0

5
,
8

6
7

3
0

3
,
8

4
8

3
0

3
,
5

9
7

3
0

3
,
5

3
8

3
0

3
,
5

1
2

3
0

3
,
6

3
6

3
0

3
,
6

8
4

3
0

3
,
5

8
7

3
0

3
,
6

8
0

3
0

3
,
6

7
2

3
0

3
,
8

3
2

3
0

3
,
8

5
0

3
0

3
,
6

2
3

3
0

3
,
6

7
2

3
0

3
,
9

3
3

3
0

6
,
3

5
4

3
0

7
,
5

7
4

3
0

6
,
4

6
7

3
0

6
,
7

4
2

3
0

6
,
7

8
8

3
0

5
,
8

2
5

3
0

5
,
0

3
9

3
0

4
,
4

4
8

3
0

4
,
0

0
2

3
0

3
,
5

0
1

3
0

6
,
7

2
6

3
0

6
,
7

8
2

3
0

6
,
4

8
4

3
0

6
,
0

5
5

3
0

6
,
3

2
6

3
0

9
,
7

6
5

3
0

9
,
5

7
9

3
1

2
,
8

0
0

3
1

4
,
9

4
4

3
0

9
,
3

3
9

3
0

7
,
7

2
4

3
0

7
,
6

7
2

3
0

7
,
5

2
2

3
0

7
,
5

8
3

3
0

6
,
3

1
0

3
0

6
,
4

9
4

3
0

6
,
6

6
7

3
0

6
,
7

6
6

3
0

6
,
7

1
9

3
0

6
,
6

0
8

3
0

6
,
4

9
0

3
0

6
,
3

7
9

3
0

6
,
2

0
5

E

i

n

f

a

h

r

t

 

L

a

n

d

g

r

a

b

e

n

s

t

r

a

ß

e

A

u

s

f

a

h

r

t

 

L

a

n

d

g

r

a

b

e

n

s

t

r

a

ß

e

bergmännische Bauweiseoffene BauweiseTrogbereich

S
U

N
-
Q

u
e

r
u

n
g

 
1

5
0

 
(
B

e
s
t
a

n
d

)

Phase Fachbereich PSP-Code Block/Blattnr./Achse/LSA Planer/Verkehrsphase/Plannummer Revision

Nr. Art der Änderung NameDatum

Datum
Name

bearbeitet

gezeichnet

geprüft

Bereich Mitte

Servicebetrieb

Öffentlicher

Raum Nürnberg

Stadt Nürnberg

Unterlage:

Blatt Nr.:

Datum
Name

bearbeitet

gezeichnet

geprüft

Maßstab:

Aufgestellt:

Nürnberg, den 20.02.2019

Stadt Nürnberg

Servicebetrieb Öffentlicher Raum Nürnberg

Kreuzungsfreier Ausbau

Frankenschnellweg

Planfeststellung

X    X   X    X    X   X   X    X    X   X   X    X   X    X   X    X    X   X

Ingenieurgemeinschaft Frankenschnellweg

Grontmij GmbH - Schüßler-Plan Ingenieurgemeinschaft mbH

Ä

bergmännische Bauweise, Ein- und Ausfahrtsrampen 01 17.07.17 Pow

Höhenplan Tunnelachse

M 8.2

1

17.07.2017

17.07.2017

17.07.2017

Pow

Pow

1 : 1000/100

-
2

,
0

%

H  =      20000 m

T   =  362,155 m

f    =      4,372 m

km     0+601,335

hTS =  415,868 m

1

,
8

2

1

%

Legende

Gradientenhochpunkt

Gradiententiefpunkt

Tunnelüberschüttung durch Auftrag

Tunnelüberschüttung nach Abtrag

Ausrundungsbeginn Wanne /

Ausrundungsende Kuppe

Neigungsbrechpunkt

mit Angabe von:

Ausrundungshalbmesser

Tangentenlänge

Stichhöhe

Bau-km

Höhe Tangentenschnittpunkt

Längsneigung und 

Abstand zum nächsten 

Neigungsbrechpunkt

4

3

2

,
5

0

 
m

7

8

9

,
2

2

 
m

Abtrag OK Tunnel/alte OK Gelände

Bauwerk

RichtungsfahrbahnRF

mittlerer GW-Stand

GW-Hochstand

(Ausbau Drainagen südlich Landgrabenstraße)

mittlerer GW-Stand nach Fertigstellung

Felshorizont

DECKBLATT

Plan erstetzt die Unterlage M 8.2 / 1

Oph

Daume
techn. Werkleiter


