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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Nurnberg plant den kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs in Nurnberg. Die
Neugestaltung gliedert sich in die Abschnitte West und Mitte. Die verkehrliche Situation soll ver-
bessert werden durch einen Tunnel fir den nicht abzweigenden Verkehr, der die bestehenden
Kreuzungen unterfahrt. An der Oberflache wird nur noch der Verteilerverkehr zu den angrenzen-
den Stadtteilen und zur Innenstadt abgewickelt. Gleichzeitig wird Uber den ehemaligen Guter-
bahnhof und die Steinbuhler Strae mit der Neuen Kohlenhofstral3e eine neue Zufahrt zum In-
nenstadtring hergestellt. Im Abschnitt West wird zwischen der Einfahrt von Firth (AS Nirn-
berg/Furth) und der Jansenbriicke (AS Westring) in Fahrtrichtung Ost eine dritte Fahrspur ange-
baut. Zusatzlich werden beidseitig Larmschutzwande errichtet.

Mit dem kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs werden neben der Verbesserung der
Verkehrssituation die Ziele verfolgt, die Larmbelastung der Bevélkerung in den angrenzenden
Baugebieten zu verringern und die stadtebaulich trennende Wirkung zwischen den Stadtteilen
auf beiden Seiten des Frankenschnellwegs zu vermindern. Die Stadt Nirnberg sieht vor, die
Oberflache des Tunnels zwischen der N-Ergie und der Otto-Brenner-Briicke als Grinflache zu
gestalten und hierfir einen Wettbewerb auszuloben.

Fur den kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs wurde bereits ein Planfeststellungs-
verfahren durchgefiihrt. Der Planfeststellungsbeschluss vom 28.06.2013 ist noch nicht bestands-
kraftig. Zwischenzeitlich wurde das Verkehrsgutachten aktualisiert und auf den Prognosehorizont
2030 fortgeschrieben, ebenso die auf den Ergebnissen des Verkehrsgutachtens aufbauenden
schalltechnischen Berechnungen und Luftschadstoffimmissionsprognosen. Die Planung wurde
teilweise geandert (siehe Unterlage 1 A)

Im Rahmen eines erganzenden Planfeststellungsverfahrens werden in einer Umweltvertraglich-
keitsprufung die Auswirkungen des planfestgestellten Bauvorhabens einschlie3lich der Anderun-
gen auf die Schutzgtter des 8 3 Abs. 1 UVPG ermittelt.

2 Untersuchungsrahmen
2.1 Untersuchungsraum und -inhalt

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs erfolgt in zwei rdumlich getrennten Ab-
schnitten. Der Abschnitt West reicht etwa von der Anschlussstelle Nirnberg/Furth bis zur An-
schlussstelle Nurnberg-Westring (Jansenbriicke); der Abschnitt Mitte beginnt westlich der Rot-
henburger StralRe (in Hohe Georg-Hager-StralR3e) und endet an der Anschlussstelle Nirnberg-
Sidring (Otto-Brenner-Bricke). Die Lange des Planfeststellungsabschnitts betragt im Abschnitt
West 1.725 m, im Abschnitt Mitte 1.820 m. Hinzu kommt noch der der Bau der Neuen Kohlenhof-
stral3e mit einer Lange von ca. 700 m und der Umgriff der Zwischenlagerflache an der Uffenhei-
mer Stral3e. Der Untersuchungsraum umfasst einen Korridor von je 100 m Breite. Die Grenzen
des Untersuchungsraums sind im Wesentlichen von der Bahnlinie Nirnberg — Bamberg und der
angrenzenden Bebauung festgelegt. Der inhaltliche Rahmen und die Abgrenzung des Untersu-
chungsraums wurden im Scoping-Termin am 29.07.2015 bei der Regierung von Mittelfranken mit
allen Teilnehmern abgestimmt.

Der vorliegende UVP-Bericht behandelt die Schutzgiter nach § 2 Abs. 1 UVPG. Im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsstudie wurden zu den Schutzgitern Fachgutachten erstellt, die Teil der
Planfeststellungsunterlagen sind. Die Ergebnisse dieser Fachgutachten sind in den vorliegenden
UVP-Bericht eingearbeitet.
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2.2 Darstellung der Ergebnisse

Der UVP-Bericht ist in Text (Unterlage 16.1) und Karte (Unterlage 16.2: Bestand und Bewertung,
Unterlage 16.3: Auswirkungen) dargestellt. Die Darstellung der Ergebnisse lehnt sich an die Mus-
terkarten fur Umweltvertraglichkeitsstudien im Stral3enbau (BMV 1995) an und erfolgt im Mal3stab
1:2.500.

3 Methode, Arbeitsschritte

Ziel der Umweltvertraglichkeitsprifung ist es zum einen, die 6kologische Bedeutung des Unter-
suchungsraums sowohl getrennt nach den einzelnen Umweltbereichen als auch in dessen Ge-
samtheit zu erfassen. Gegenstand der Umweltvertraglichkeitsprifung sind dabei die Schutzguter
des UVP-Gesetzes. Zum anderen werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die Aus-
wirkungen des Bauvorhabens auf die Umwelt ermittelt und hinsichtlich ihrer Erheblichkeit quanti-
tativ und qualitativ bewertet.

Die Bearbeitung der Umweltvertraglichkeitsstudie erfolgt in drei Arbeitsschritten:
e Bestandserhebung,

¢ Raumanalyse,

« Konfliktanalyse und Bewertung,

fur die das methodische Vorgehen im Folgenden kurz aufgezeigt wird.

Bestandserhebung

Die Bestandserhebung dient der Schaffung aktueller und gemeinsamer Grundlagen fur die
Raumanalyse. Sie ist somit die Grundlage fiir die folgende Raumanalyse. Die Genauigkeit und
Vollstandigkeit der Bestandserhebung wird so gewahlt, dass dies den Anforderungen einer Um-
weltvertraglichkeitsstudie entspricht. Die Ergebnisse aktueller Bestandsaufnahmen im Umgriff
des Untersuchungsraums, die im Rahmen anderer Verfahren oder Planungen vorgenommen
wurden, werden dabei bertcksichtigt.

Raumanalyse

Die inhaltliche Genauigkeit der Raumanalyse zielt darauf ab, die Bedeutung bzw. das Geféhr-
dungsrisiko der Schutzgiter und des Untersuchungsraums in dessen Gesamtheit zu erfassen.
Die Raumanalyse beriicksichtigt den aktuellen Bestand einschlieRlich etwaiger Vorbelastungen
und Beeintrachtigungen. Die Bewertung erfolgt verbal-argumentativ anhand der Bedeutung der
Elemente fur das jeweilige Schutzgut.

Konfliktanalyse und Bewertung

In der Konfliktanalyse werden die konkreten und entscheidungserheblichen Auswirkungen der
Planung auf die Schutzguter ermittelt. Dabei wird bewertet, wie erheblich die jeweiligen Umwelt-
auswirkungen diesbeziiglich sind. Weiterhin werden Aussagen uber Malinahmen zur Vermei-
dung von Beeintrachtigungen und zur Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen getroffen.

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 6
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4 Bestandserfassung
4.1 Grundlagen und eigene Erhebungen
4.1.1 Planungsgrundlagen

Als naturschutzfachliche Planungsgrundlagen wurden ausgewertet und bertcksichtigt:

e Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) Stadt Nurnberg, Stand Méarz 1996

» Fortfuhrung der Biotopkartierung in Bayern, TK 6532 (Nurnberg), Stadt Nurnberg (Stand 2006)

» Artenschutzkartierung Bayern, TK 6532 (Nurnberg), Stand 2007

* Vegetationskundliche Untersuchungen im B-Plan Gebiet Nr. 4491 Frankenschnellweg West
(Umweltamt der Stadt Nurnberg 2006)

« Vegetationskundliche Untersuchungen im B-Plan Gebiet Nr. 4491 Frankenschnellweg West
(Umweltamt der Stadt Nirnberg 2006)

« Umweltprifung B-Plan Nr. 4535 Kohlenhof, Fachteile Fauna und Vegetation (Umweltamt der
Stadt NUrnberg 2005)

« Fachbeitrag ,Naturschutzfachliche Wertigkeit Fauna Frankenschnellweg West* (Ifanos Land-
schaftstkologie & Partner 2006)

* Fachbeitrag ,Naturschutzfachliche Wertigkeit Fauna Frankenschnellweg Mitte* (Ifanos Land-
schaftstkologie & Partner 2006).

4.1.2 Eigene Erhebungen

Im Rahmen der gegenstandlichen Umweltvertraglichkeitsprifung wurden folgende naturschutz-

fachliche Untersuchungen durchgefiihrt, ausgewertet und bericksichtigt:

« Faunistische Untersuchungen auf reprasentativen Probeflachen (Ifanos Landschaftsdkologie
2016)

« Bestandserfassung Avifauna (Ifanos Landschaftsdkologie 2016)

e Faunistische Untersuchung Tiergruppe Fledermause (Cordes & Cordes 2016)

* Naturschutzfachliche Erfassung und Bewertung der Nachtfalter zur UVP fur den kreuzungs-
freien Ausbau des Frankenschnellwegs (Bolz 2016)

« Bestandserfassung Vegetation (Ifanos Landschaftsokologie 2016)

« Nutzungskartierungen in den Vegetationsperioden 2006-2008 (eigene Erhebungen)

« Erhebung schutzwiirdiger Biotope (Okoflachen) gemaR den qualitativen Kriterien der Biotop-
kartierung (eigene Erhebungen)

e Erfassung von gesetzlich geschiitzten Biotopen und Lebensstitten gemal § 30 Abs. 2
BNatSchG und Art. 23 BayNatSchG (eigene Erhebungen).

4.2  Uberblick iiber den Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum der Umweltvertraglichkeitsprifung setzt sich aus zwei raumlich getrenn-
ten Abschnitten zusammen. Der Abschnitt West reicht von der Anschlussstelle Nurnberg/Furth
bis zur Jansenbriicke; der Abschnitt Mitte wird ab Hohe Georg-Hager-Stral3e bis zur Otto-Bren-
ner-Briicke ausgebaut. Hinzu kommen noch der Umgriff der Neuen Kohlenhofstral3e im Abschnitt
Mitte und der Umgriff der Zwischenlagerflache an der Uffenheimer Stral3e. Der Untersuchungs-
raum befindet sich vollstandig innerhalb der Stadt Nurnberg im Regierungsbezirk Mittelfranken.
Er liegt im Naturraum Nurnberger Becken und Sandplatten (113.5) innerhalb der naturraumli-
chen Einheit Mittelfrankisches Becken (113) (MEYNEN, SCHMITHUSEN et al. 1959-62) in ebener
Lage auf einer Meereshthe von 300-310 m.
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Die Flachennutzung im Untersuchungsraum ist stark gepragt von den Verkehrsflachen des
Frankenschnellwegs, der nérdlich an das Plangebiet anschlieRenden Bahntrasse Nirnberg —
Furth und dem alten Hauptguterbahnhof an der KohlenhofstraRe. Landwirtschaftliche Flachen
befinden sich nur im Umfeld der Uffenheimer Straf3e. Im Abschnitt West schliel3en sich zwischen
der Ringbahnbriicke und der Jansenbriicke auf beiden Seiten Wohn- und Mischgebiete an, am
Baubeginn Gewerbegebiete. Das Plangebiet greift auf die Kleingarten dstlich der Ringbahn und
am Leiblsteg tiber, wogegen die kleinere Griinfliche an der HautschstralRe bereits aufRerhalb des
Plangebiets liegt. Im Abschnitt Mitte befinden sich stidlich bzw. westlich des Frankenschnellwegs
neben dem Mischgebiet an der Holzschuherstral3e die grof¥flachigen Gewerbegebiete an Wit-
schel- und FuggerstralRe, an der SchlachthofstraRe und am Pferdemarkt, das Betriebsgelande
der N-Ergie sowie die Industriegebiete Sandreuth und Werderau. Nordlich bzw. éstlich liegen die
Mischgebiete des Stadtteils Gostenhof sowie die Wohn- und Mischgebiete des Stadtteils Stein-
buhl. Der betreute Aktivspielplatz ,Sudstadtinsel” des Vereins Kinderhaus e.V. liegt zwischen dem
Frankenschnellweg und der VolkmannstraRe. Weitere Grinflachen sind im Abschnitt von der
Jansenbriicke zur Schwabacher Stral3e zwischen dem Frankenschnellweg und der Bahnlinie so-
wie im Gleisdreieck dargestellt. Die Biotop- und Nutzungstypen im Untersuchungsraum sind in
Unterlage 16.2.1: Biotop- und Nutzungstypen dargestellt.

Die Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals zwischen den Richtungsfahrbahnen des Fran-
kenschnellwegs werden vollstandig, die untertdgigen Befunde der friihneuzeitlichen Vorbefesti-
gungen der Stadt Nirnberg teilweise Uberbaut. Mit einem Mietshaus an der Rothenburger Stral3e,
der Bahnbriicke der Linie Nurnberg — Schnelldorf iber dem Frankenschnellweg, den Ensembles
Gostenhof und Dr.-Luppe-Platz sowie einem neuzeitlichen Herrensitz in Sandreuth befinden sich
weitere Bau- und Bodendenkmaler gemald dem Bayerischen Denkmalschutzgesetz im Umfeld
des Untersuchungsraums.

Geschiitzte Teile von Natur und Landschaft  gemaf § 20 Abs. 2 BNatSchG oder Natura-2000-
Gebiete (FFH-Gebiete und Vogelschutzgebiete) im Sinne des 8§ 32 BNatSchG kommen im Un-
tersuchungsraum nicht vor. Die Vorkommen gesetzlich geschutzter Biotope  gemald § 30
Abs. 2 BNatSchG konzentrieren sich auf die Fragmente des Ludwigskanals zwischen beiden
Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt Mitte. Dabei handelt es sich um
GroRrohrichte, GroRRseggenriede der Verlandungszone, Feuchtgebische, feuchte und nasse
Hochstaudenfluren. Diese im Rahmen der Bestandsaufnahme (Umweltamt der Stadt Nirnberg
2006) und Stadtbiotopkartierung (LfU 2006) erfassten Bestéande konnten bei der aktuellen Be-
standserfassung Vegetation (Ifanos Landschaftstkologie 2016) nicht mehr bestatigt werden und
sind weitgehend erloschen. Im Umfeld der Uffenheimer Stral3e kommt ein Sandmagerrasen vor.
Die Lebensrdume im Untersuchungsraum sind durch Larm- und Schadstoffimmissionen, Frag-
mentierung und anthropogene Stérungen erheblich vorbelastet. Der Untersuchungsraum gehdrt
zum Vegetationsgebiet bodensaurer Kiefern- und Eichenmischwalder mit vorherrschenden
Moos-Kiefernwéldern und Preiselbeer-Eichenwéldern (SEIBERT 1968).

Im Untersuchungsraum stehen Terrassensande und —schotter mit Flugsandiberdeckung an der
Oberflache an, die teilweise durch kunstliche Aufschittungen, insbesondere der Bahnanlagen
und des Rangierbahnhofs an der Kohlenhofstral3e, Giberdeckt sind und in weiten Bereichen von
Bau- und Verkehrsflachen tGberbaut sind. Die Boden befinden sich im bebauten Bereich, weisen
einen hohen Versiegelungsgrad und somit kaum intakte Bodenfunktionen auf. Die klimatischen
Bedingungen im Plangebiet lassen sich bei 8,8 °C mittlerer Jahrestemperatur und 650 mm Jah-
resniederschlag als klimatisch beginstigt und noch trocken bezeichnen. Mit Ausnahme eines
verlandeten Tumpels im Fragment des ehemaligen Ludwig-Donau-Main-Kanals sind im Plange-
biet keine oberirdischen Gewésser vorhanden. Die GrundwasserflieRrichtung folgt dem Gelan-
derelief und der Vorflutwirkung des Pegnitztals und verlauft in etwa von Sidost nach Nordwest.
Boden, Wasser und Klima unterliegen infolge der umfangreichen Versiegelung und Uberbauung
Beeintrachtigungen durch Grundwasserabsenkung und thermische Belastungen.
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Das Landschafts- und Ortsbild  wird in besonderem Malf3e von dem zweibahnigen Franken-
schnellweg, den Bahnanlagen, den Verkehrsknoten und Rampen am Gleisdreieck und den Kreu-
zungen mit den querenden HauptstraRen gepragt. Trotz kleinerer Grinflachen ist das Land-
schafts- und Ortsbild vollstandig technisch Uberpragt. Wohnen und Erholung auf den Grinfla-
chen, Kleingarten und Spielplatzen im Untersuchungsraum unterliegen erheblichen Vorbelastun-
gen aus den Larm- und Schadstoffemissionen des Stral3en- und Schienenverkehrs.

5 Raumanalyse
5.1 Schutzgutubergreifende Zielvorgaben und Festset  zungen
5.1.1 Landes- und Regionalplanung

Die Stadt NUrnberg ist zusammen mit den Stadten Firth, Erlangen und Schwabach als Metropole
eingestuft. Das gesamte Plangebiet gehort zur Gebietskategorie ,Verdichtungsraum”. Im Lan-
desentwicklungsprogramm  Bayern (2018) sind unter anderem folgende schutzgutiibergrei-
fende Ziele enthalten, die fir das Vorhaben und das Untersuchungsgebiet relevant sind:

« Bei Konflikten zwischen Raumnutzungsansprichen und 6kologischer Belastbarkeit ist den
Okologischen Belangen Vorrang einzuraumen, wenn ansonsten eine wesentliche und langfris-
tige Beeintrachtigung der nattrlichen Lebensgrundlagen droht (Z) (1.1.2)

* In allen Teilrdumen, insbesondere in verdichteten Raumen, sollen klimarelevante Freiflachen
von Bebauung freigehalten werden (G) (1.3.2)

* Natur und Landschaft sollen als unverzichtbare Lebensgrundlage und Erholungsraum des
Menschen erhalten und entwickelt werden (G) (7.1.1)

« In den Regionalplanen sind regionale Grinzlge zur Gliederung der Siedlungsraume, zur Ver-
besserung des Bioklimas oder zur Erholungsvorsorge festzulegen. In diesen Griinziigen sind
Planungen und MafRnahmen, die die jeweiligen Funktionen beeintrachtigen, unzuldssig (2)
(7.1.4)

* Insbesondere in verdichteten Rdumen sollen Frei- und Grinflachen erhalten und zu zusam-
menhangenden Grinstrukturen mit Verbindung zur freien Landschaft entwickelt werden (G)
(7.1.4)

« Lebensraume fur wildlebende Arten sollen gesichert und entwickelt werden. Die Wanderkorri-
dore wildlebender Arten zu Land, zu Wasser und in der Luft sollen erhalten und wiederherge-
stellt werden (G) (7.1.6)

* Ein zusammenhéangendes Netz von Biotopen ist zu schaffen und zu verdichten (Z) (7.1.6).

Im Regionalplan Region Nirnberg (7) werden unter anderem folgende textliche Ziele genannt:

e Im Stadt- und Umlandbereich im grof3en Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen und dar-
Uber hinaus in den Mittelzentren Roth und Hersbruck soll sich die weitere stadtisch-industrielle
Entwicklung verstarkt an der Belastbarkeit des Naturhaushalts orientieren. Durch ein System
von Grin- und sonstigen Freiflachen soll der starken Belastung der Luft entgegengewirkt, die
Umweltqualitét verbessert sowie zur Erhaltung und Verbesserung der Erholungsnutzung bei-
getragen werden (2.3.1.5).

« Ininnerértlichen und ortsnahen Bereichen, insbesondere der zentralen Orte, ist die Erhaltung
und Erweiterung vorhandener Griin- und sonstiger Freiflachen — einschlieRlich wertvoller
Baumbesténde — sowie die Entwicklung neuer Grunflachen unter Berticksichtigung nattrlicher
Landschaftsstrukturen anzustreben (G) (7.1.4.1).
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5.1.2 Bauleitplanung

Mit seiner Veroffentlichung am 08.03.2006 liegt fur die Stadt Nurnberg ein fortgeschriebener Fla-
chennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan vor (Stand 24.01.2018). Uber die Dar-
stellung der Bau- und Verkehrsflachen hinaus, sind zum Thema ,Landschaftsentwicklung und
Biotopverbundsystem* als lineare MalRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von
Boden, Natur und Landschaft Hauptverbundachsen eines Biotopverbundsystems von mageren
Trockenstandorten entlang der bestehenden Bahnanlagen dargestellt. Der Umgriff der Zwischen-
lagerflache an der Uffenheimer Stral3e ist als Griinflache mit Zweckbestimmung Sportanlage dar-
gestellt; auch hier ist eine Hauptverbundachse eines Biotopverbundsystems von mageren Tro-
ckenstandorten dargestellt. Die Sandreuthstral3e ist als Ubergeordnete Freiraumverbindung dar-
gestellt.

5.1.3 Fachplanungen

Fur den Untersuchungsraum liegt flichendeckend das Arten- und Biotopschutzprogramm
(ABSP) der Stadt Nirnberg (BayStMLU 1996) vor. Den Gleisanlagen mit ihren stidexponierten,
trockenen und warmen Béschungen kommt laut ABSP lokale Bedeutung, auf Hohe des Contai-
nerbahnhofs Uberregionale Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz zu. Die tiberregional be-
deutsamen Lebensrdume auf Hohe Containerbahnhof sollen durch Beibehaltung bzw. Férderung
naturnaher Pflege und Durchfiihrung biotopgestaltender MalZnahmen erhalten und gesichert wer-
den. Der Mittelstreifen des Frankenschnellwegs mit den Fragmenten des Ludwig-Donau-Main-
Kanals wird als Lebensraum lokaler bis regionaler Bedeutung eingestuft. Dem Umgriff des Zwi-
schenlagers an der Uffenheimer StraRe kommt vorrangige Wasserschutzfunktion fir den Boden
und ein sehr geringes Naherholungspotenzial zu.

5.2 Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit
5.2.1 Wohnen/Larm
Bestand

Der Untersuchungsraum liegt inmitten der geschlossenen Bebauung der Stadt Nurnberg. Die
Wohn-, Kern- und Mischgebiete, Industrie- und Gewerbegebiete reichen bis unmittelbar an den
Frankenschnellweg und die Bahnlinien heran. Wohn-, Kern- und Mischgebiete befinden sich im
Abschnitt West zwischen der aufgelassenen Ringbahn und der Jansenbriicke sowie im Abschnitt
Mitte norddstlich des Frankenschnellwegs und der Kohlenhofstral3e, zwischen Georg-Hager-
Strafl3e und Schwabacher StralRe sowie im Bereich 6stlich des Frankenschnellwegs zwischen An
den Rampen und der Otto-Brenner-Briicke. Gewerbe- und Industriegebiete liegen zwischen der
Anschlussstelle Nurnberg/Furth und der aufgelassenen Ringbahn, zwischen Witschelstral3e und
Georg-Hager-Stral3e, im aufgelassenen Guterbahnhof Kohlenhof sowie sidwestlich bzw. west-
lich des Frankenschnellwegs von der Schwabacher Straf3e bis zur Otto-Brenner-Bricke.

Im Abschnitt West wird die Wohnbebauung stidlich des Frankenschnellweges zum grdofdten Tell
durch Einzel- und Doppelhauser sowie Reihenhauser in relativ hoher Dichte gepragt. Die Stock-
werkszahlen liegen bei | bis Ill. Die Wohngebaude liegen in unmittelbarer Nahe zum Franken-
schnellweg; die geringsten Abstande zum nachstgelegenen Fahrbahnrand liegen bei der vorders-
ten Bebauung bei 12 bis 15 m. Hier befindet sich eine 1 km lange Larmschutzwand aus Beton-
ringen. Der Bereich noérdlich des Frankenschnellwegs ist mit zwei- bis sechsstdckigen Mehrfami-
lienh&usern in geschlossener Bebauung, einem Wohnhochhaus mit 10 Etagen, Bahnbetriebsge-
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baude, Gewerbebauten, Parkflachen, einer Schule sowie einem Kindergarten heterogen ausge-
pragt. Kleingartenanlagen mit ausschliel3licher Tagnutzung im Sinne des Bundeskleingartenge-
setzes befinden sich zum Teil in unmittelbarer Néhe sudlich und nérdlich des Frankenschnellwe-
ges. Westlich der ehemaligen Bahnlinie Nirnberg-Ost - Gromarkt finden sich beiderseits des
Frankenschnellweges im wesentlichen gewerbliche Nutzungen; schitzenswerte Bebauung ist
hier erst in groRerer Entfernung zum Frankenschnellweg anzutreffen.

Im Abschnitt Mitte grenzt an die nérdliche Fahrbahn des Frankenschnellwegs (Fahrtrichtung
Farth) unmittelbar der Bahndamm der Deutschen Bahn an bzw. die Gleisanlagen Giberqueren den
Frankenschnellweg in unterschiedlicher Hohenlage. Sudlich des Frankenschnellwegs (Fahrtrich-
tung Hafen) befinden sich Gewerbe- und Mischgebiete. Die Wohnbebauung an der Kreuzung
Rothenburger Stralie ist karreeformig angelegt. Die meist flnfstockigen Geb&ude sind nur durch
eine Anliegerstrafl3e bzw. einen Grinstreifen vom Frankenschnellweg getrennt. Stdlich der Kreu-
zung LandgrabenstralRe / An den Rampen verlauft der Frankenschnellweg bis zur Otto-Brenner-
Briicke im Einschnitt. Die auf der Ostseite (Fahrtrichtung Firth) zwischen der Uberfiihrung
Sandreuthstral3e und der Otto-Brenner-Briicke vorhandene vier- bis flinfstdckige Wohnbebauung
verlauft parallel zum Frankenschnellweg. Zwischen den Wohngebauden und dem Fahrbahnrand
befindet sich eine Larmschutzwand. Auf der Westseite in Fahrtrichtung Hafen grenzen die N-
Ergie und ein Gewerbegebiet an den Frankenschnellweg an.

Schutzziel

e Erhaltung gesunder Wohn-, Lebens- und Arbeitsbedingungen durch Vermeidung von Larm-
und Schadstoffimmissionen

Bewertung und Ergebnisse

Die Wohn-, Kern- und Mischgebiete, Industrie- und Gewerbegebiete im Untersuchungsraum sind
durch Larm- und Schadstoffimmissionen erheblich vorbelastet. Wegen des grundséatzlichen An-
spruchs jedes Menschen auf Unversehrtheit seiner Gesundheit werden alle Wohnbereiche — un-
abhangig von ihrer Vorbelastung — hinsichtlich ihrer Bedeutung fiir das Schutzgut Menschen —
Wohnen als sehr hoch eingestuft. Die Bedeutung der Industrie- und Gewerbegebiete wird auf-
grund ihrer geringeren Schutzbedurftigkeit als hoch eingestuft. Die Ergebnisse sind in Unterlage
16.2.2: Schutzgut Menschen, kulturelles Erbe, sonstige Sachgtiter dargestellt.

5.2.2 Lufthygiene
Bestand

Lufthygienische Belastungen treten im Plangebiet insbesondere durch Emissionen des Stral3en-
verkehrs entlang des Frankenschnellwegs und der querenden Hauptstraen auf (Sigmundstralie,
Westring, Rothenburger StralRe, Schwabacher Stral3e, Kohlenhofstral3e). Vom Bayerischen Lan-
desamt fur Umwelt wurden die am Frankenschnellweg anzusetzenden Vorbelastungswerte wie
folgt abgeschéatzt.
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Komponente Jahresmittelwerte Grenzwerte gemaR 39. BImSchV
Stickstoffdioxid (NO2) 24 pg/ms 40 pg/m3
Feinstaub (PM1o) 18 pg/m3 40 pg/m3
Feinstaub (PMz2;s) 14 pg/m3 25 pg/m3

Schutzziele

« Vermeidung der Zunahme lufthygienischer Belastungen.

Bewertung und Ergebnisse

Die lufthygienischen Belastungen der untersuchten Komponenten Stickstoffdioxid (NO2) und
Feinstaub (PMio und PMy;) liegen im Bestand unter den gesetzlichen Grenzwerten.

5.2.3 Erholung
Bestand

Das Plangebiet liegt inmitten der geschlossenen Bebauung der Stadt Nirnberg. Das Land-
schafts- bzw. Ortsbild des Plangebiets ist vollstéandig technisch tberformt und wird von groR3fla-
chigen Bau- und Verkehrsflachen, insbesondere Stralen und Bahnanlagen, gepragt. Gro3ere
und pragnante Gehdlzbestande finden sich sudlich des Frankenschnellwegs im Abschnitt zwi-
schen der Ringbahnbricke und der Jansenbriicke (Abschnitt West) sowie im breiten Mittelstreifen
des Frankenschnellwegs im Abschnitt von der Georg-Hager-StraRe Uber die Schwabacher
Stral3e bis zur Bahnbriicke der Linie Nirnberg — Miinchen. Die Bau- und Verkehrsflachen sind
abschnittsweise durch Baumreihen und Gehdlze in das Landschafts- und Ortsbild eingebunden.

Die Wohngebiete an der Neustadter und Herzogenauracher Strafe im Abschnitt zwischen der
Ringbahnbrucke und der Jansenbriicke sind durch Baumhecken auf beiden Seiten der bestehen-
den Larmschutzwand gegen den Frankenschnellweg abgeschirmt. Im Abschnitt Mitte ist der
Frankenschnellweg zwischen der N-Ergie und der Otto-Brenner-Briicke durch eine Baumreihe im
Mittelstreifen und verkehrsbegleitende Gehdlze auf den seitlichen Béschungen eingebunden.
Weitere pragnante Baumreihen befinden sich entlang der Rothenburger StralRe siidlich des Fran-
kenschnellwegs und auf beiden Seiten der Volkmannstral3e. Das Gelande des Guterbahnhofs
und die angrenzende KohlenhofstralRe sind nicht oder nur unzureichend eingegrint. Die Gehdlze
auf den Boschungen der parallel zum Frankenschnellweg verlaufenden Bahnlinie (Abschnitte
West und Mitte) sind im Rahmen des Ausbaus der Bahnstrecke und des Neubaus der Larm-
schutzeinrichtungen beseitigt worden.

Die Siedlungsgebiete im Umgriff des Plangebiets sind laut ABSP unterversorgt an Grinflachen
und weisen einen hohen Handlungsbedarf hinsichtlich der innerdrtlichen Grinflachenausstattung
auf. Der Frankenschnellweg trennt aufgrund seiner enormen Barrierewirkung die Stadtteile Gos-
tenhof und Steinblhl von Stindersbuhl / St. Leonhard / Schweinau und behindert aufgrund der
von ihm ausgehenden Stérungen und der geringen Attraktivitat die wenigen bestehenden Frei-
raumverbindungen von der Innenstadt zum Westpark und zum Quartiersplatz am ehemaligen
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Schlachthofgelande. Die zwischen der Stidwesttangente und der Bahnstrecke gelegenen Freifla-
chen an der Uffenheimer StralR3e weisen gemafll ABSP ein sehr geringes Naherholungspotenzial
auf.

Im unmittelbaren Umgriff des Plangebiets befinden sich mehrere Kleingérten dstlich der Ring-
bahn, am Leiblsteg und an der Karlsruher StraRe. Zwischen dem Frankenschnellweg und der
VolkmannstralR3e befindet sich der Aktivspielplatz ,Sidstadtinsel“ des Vereins Kinderhaus e. V.
Weitere erholungswirksame Grunflachen stellen der Quartiersplatz im umgestalteten Schlacht-
hofgelande und die Grinflachen im Gleisdreieck dar, die fir gartnerische Zwecke angeeignet
wurden. Der nachstgelegene Stadtteilpark ist der Westpark 400 m stdlich des Frankenschnell-
wegs (Abschnitt West).

Neben Radwegen entlang von Sigmundstraf3e, Westring und in einem kurzen Abschnitt entlang
der Rothenburger StralRe verlauft eine beschilderte Radroute von lUberregionaler Bedeutung ent-
lang von Schwabacher StralRe, SchlachthofstralRe, Holzschuherstra3e und Bertha-von-Suttner-
Stral3e durch das Plangebiet. Mangels besser geeigneter Freiflaichen nutzen die Erholungssu-
chenden auch den Griinstreifen im Abschnitt Mitte zwischen Bahn und Frankenschnellweg als
Freiraumverbindung oder zum Hundeflihren. Naturgenuss und Erholung sind insbesondere durch
die Larm- und Schadstoffimmissionen des Frankenschnellwegs und des sonstigen innerstadti-
schen Stral’ennetzes beeintrachtigt.

Schutzziel

e Erhaltung der Erholungsfunktionen durch Vermeidung von Flachenentzug, Larm- und Schad-
stoffimmissionen sowie Zerschneidung

Bewertung und Ergebnisse

Die Bedeutung des Untersuchungsraums fir die Erholung wird anhand von Naturnéhe, Vielfalt
und Eigenart der Biotop- und Nutzungstypen, der Erholungseignung und der Freizeitinfrastruktur
ermittelt. Die fur die Erholung nutzbaren Freiflachen werden von den Erholungssuchenden trotz
der vorhandenen Vorbelastungen genutzt, weshalb die Vorbelastungen nicht wertmindernd in die
Bewertung eingehen. Die fur die Erholung im engeren Sinn nicht geeigneten Ruderalfluren,
Saume und Staudenfluren sowie Gehdlze im Untersuchungsraum werden im raumlichen Zusam-
menhang zu erholungswirksamen Freiflachen aufgrund ihrer Kulissenwirkung um eine Stufe auf-
gewertet.
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Tabelle 1: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fir die Erholung

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

Gebuische und Hecken

B11l Uiberwiegend einheimische, standortgerechte Arten (sehr) gering
B12 Uberwiegend gebietsfremde Arten (sehr) gering
B13 stark verbuschte Griinlandbrachen (sehr) gering

Gras- und Krautfluren

K12 mafig artenreiche Saume und Staudenfluren (sehr) gering

Acker und Griinland

All intensiv bewirtschaftete Acker sehr gering
G21 mafig extensiv bis extensiv genutztes Grinland, frisch bis mafig trocken sehr gering
G31 Sandmagerrasen sehr gering

Freiflachen der Siedlungsbereiche

P11 Park- und Griinanlagen ohne oder mit jungem Baumbestand hoch
P21 Privat- und Kleingérten, strukturarm hoch
p22 Privat- und Kleingérten, strukturreich hoch
P32 Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen, gering versiegelt hoch
P43 Ruderalflachen im Siedlungsbereich (sehr) gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete sehr hoch *
X12 Misch- und Kerngebiete sehr hoch *
X2 Industrie- und Gewerbegebiete hoch *
Verkehrsflachen

V12 Verkehrsflachen, befestigt sehr gering
V22 Gleisanlagen, geschottert sehr gering
V32 Rad- und FuRwege, befestigt sehr gering
V51 Grunflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen sehr gering

* Bedeutung fir das Wohnen

Bereiche sehr hoher Bedeutung fiir das Schutzgut Menschen beschranken sich im Untersu-
chungsraum auf Wohn-, Misch- und Kerngebiete, die im Bereich zwischen der aufgelassenen
Ringbahn und dem Westring (Abschnitt West), an der Rothenburger Stral3e, der Kohlenhofstral3e
und zwischen Landgrabenstral3e / An den Rampen und Otto-Brenner-Briicke vorkommen. Hohe
Bedeutung kommt den Industrie- und Gewerbegebieten zwischen der Anschlussstelle Nirn-
berg/Furth bis zur Ringbahn (Abschnitt West) sowie stdwestlich und westlich des Franken-
schnellwegs in St. Leonhard und Sandreuth zu. Hohe Bedeutung weisen insbesondere auch die
fur die Erholung relevanten Park- und Griinanlagen, Privat- und Kleingarten sowie Sport-, Spiel-
und Erholungsanlagen auf, deren Schwerpunkt im Abschnitt West liegt, die aber auch im Ab-
schnitt Mitte auf beiden Seiten des Frankenschnellwegs vorkommen.

Grolie Teile des Untersuchungsraums werden von Bereichen geringer und sehr geringer Be-
deutung fir das Schutzgut Menschen eingenommen. Dabei handelt es sich insbesondere um
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befestigte Verkehrsflachen und Verkehrsnebenflachen, Ruderalflachen, Gras- und Krautfluren,
Geblische und Hecken sowie um die landwirtschaftlichen Flachen an der Uffenheimer StralRe.
Die Ergebnisse sind in Unterlage 16.2.2: Schutzgut Menschen, kulturelles Erbe, sonstige Sach-
guter dargestellt.

5.3 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielf  alt
5.3.1 Biotop- und Nutzungstypen

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen schliel3t deren Lebensrdume (Biotope) ein. Anhand von Bio-
top- und Nutzungstypen werden die Lebensraume von Tieren und Pflanzen beschrieben. Das
landschaftliche Funktionsgefiige wird anhand von gréReren zusammenhdngenden Lebensraum-
komplexen und landschaftsokologischen Zusammenhangen untersucht. Schutzgebiete, ge-
schitzte und schutzwirdige Biotope sowie planerische Festsetzungen sind wichtige Indikatoren
zur Bestimmung und Qualifizierung der Bedeutung der Biotop- und Nutzungstypen als Lebens-
raum fur Tiere und Pflanzen. Die Biotop- und Nutzungstypen sind in Unterlage 16.2.1 Biotop- und
Nutzungstypen dargestellt.

Der Untersuchungsraum liegt innerhalb der geschlossenen Bebauung der Stadt Nurnberg und ist
auf allen Seiten von Bau- und Verkehrsflachen umgeben. Walder kommen im Untersuchungs-
raum nicht vor; das Vorkommen landwirtschaftlicher Flachen beschrankt sich auf den Umgriff des
Zwischenlagers an der Uffenheimer StralRe. Bei den im Untersuchungsraum vorkommenden ge-
schitzten oder schutzwirdigen Biotopen handelt es sich um Hecken, Gebiusche, Ruderal- und
Altgrasfluren und Réhrichte, die sich auf Boschungen und sonstigen Nebenflachen des Franken-
schnellwegs und der Bahnanlagen entwickelt haben. Hinzu kommt Sandmagerrasen im Umfeld
der Uffenheimer Stral3e. Eine Besonderheit stellt dabei der bis zu 50 m breite Mittelstreifen zwi-
schen den beiden Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt Mitte dar, der
Fragmente des Ludwig-Donau-Main-Kanals enthélt, und der sich durch einen Komplex aus eng
miteinander verzahnten Lebensraumen feuchter, trockener und magerer Standorte auszeichnet.

Strallennebenflachen, Bahnflachen und Mittelstreifen des Frankenschnellwegs im Plangebiet
werden Uberwiegend von artenarmem Verkehrsbegleitgriin  eingenommen. An den Gleisanla-
gen am alten Guterbahnhof und auf Nebenflachen dstlich des Frankenschnellwegs kommen ve-
getationsarme Bereiche vor, die sich durch Arten kurzlebiger Ruderalfluren auszeichnen. Auf
trockenen und mageren Standorten bestehen flieBende Ubergéange zu ausdauernden Ruderal-
fluren und Wiesenbrachen sowie zu mageren Altgrasbestanden . Die einzelnen Bestdnde und
Biotoptypen durchdringen sich bzw. gehen ineinander Uber und sind nur schwer voneinander
abzugrenzen. Im Mittelstreifen des Frankenschnellwegs haben sich in seinem breitesten Ab-
schnitt grof3flachige Lebensraumkomplexe entwickelt, die sich aus Arten der Ruderalfluren, ma-
geren Altgrasbestédnde und Sandmagerrasen zusammensetzen. Wahrend westlich der Rothen-
burger Stral3e trockene Lebensrdume dominieren, treten Uber den Fragmenten des Ludwig-Do-
nau-Main-Kanals auf beiden Seiten der Schwabacher Stral3e Roéhrichte , Grol3seggenrieder und
Feuchtgebiische hinzu (gesetzlich geschiitzte Feuchtbiotope nach § 30 Abs. 2 BNatSchG).

Abschnittsweise haben sich auf den Nebenflachen des Frankenschnellwegs und der Bahnanla-
gen Hecken und Geblische entwickelt. Neben artenarmen Gehodlzen kommen auch altere bzw.
arten- und strukturreichere Gehdlze  auf beiden Seiten des Frankenschnellwegs vor. Dartber
hinaus finden sich im Untersuchungsraum weitere stadtische Nutzungs- bzw. Biotoptypen. Hierzu
zéhlen die Baumreihen und Alleen an der Volkmannstrale und im Mittelstreifen des Franken-
schnellwegs noérdlich der Otto-Brenner-Briicke, die Garten sidlich der Larmschutzwand im Ab-
schnitt West sowie die Griunflache an der Volkmannstral3e.
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Der Umgriff des Zwischenlagers an der Uffenheimer Stral3e wird ganz Uberwiegend als Acker
genutzt. Im Osten schliel3t sich eine ruderalisierte Wiesenbrache an, die sich aus Altgrasbestén-
den, artenreichem Extensivgrinland und kleinen Sandmagerrasen zusammensetzt. Teilberei-
che befinden sich in beginnender Geholzsukzession mit Brombeergeblischen; 6stlich schlief3t
sich ein Geholz aus Pappeln und Robinien an.

5.3.2 Fauna und Flora

Das Plangebiet ist in seiner Gesamtheit trotz der innerstadtischen Lage und der teilweise erheb-
lichen Vorbelastungen und Stérungen erstaunlich artenreich. Dies ist in einer Reihe von Untersu-
chungen und Erhebungen wiederholt belegt worden, z.B. in der Stadtbiotopkartierung Nirnberg
und Erhebungen des Umweltamtes Nirnberg. Die Bedeutung, die dem Plangebiet als Lebens-
raum auch fur gefahrdete Tier- und Pflanzenarten zukommt, zeigt sich bereits auch in den Be-
wertungen des Arten- und Biotopschutzprogramms der Stadt Nurnberg (siehe Kap. 5.1.3).

Im Rahmen des LBP zum kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs und anderer Pla-
nungs- und Genehmigungsverfahrens wurden wiederholt vertiefende faunistische und floristische
Untersuchungen zur Erfassung von Fauna und Flora durchgefihrt (siehe Kap. 4.1.1 und 4.1.2).
Die detaillierten Methoden und vollstdndigen Ergebnisse der Erhebungen sind den einzelnen Un-
tersuchungen zu entnehmen. Die Ausfiihrungen zur Fauna und Flora des Untersuchungsraums
konzentrieren sich im Folgenden auf das Vorkommen gefahrdeter, geschitzter und sonstiger be-
deutsamer Arten. Die gefahrdeten, geschitzten und sonstigen bedeutsamen Tier- und Pflanzen-
arten im Untersuchungsraum sind in Unterlage 16.2.3: Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt dargestellt. Der Gefahrdungs- oder Schutzstatus dieser Tier- und Pflanzenarten ist aus
der folgenden Tabelle ersichtlich.
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Tabelle : Gefahrdete, geschiitzte und stadtbedeutsame Arten im Untersuchungsraum

(Harter bzw. Steifer Schéterich)

Arten RL Bay .5 RL Region 15 ABSP? BArtSchv 3 | EU-Richtlinien 4
Pflanzen

Allium vineale Vv Vv
(Weinbergs-Lauch)

Anchusa officinalis 3 Vv X
(Gewdhnliche Ochsenzunge)

Anthemis tinctoria v Vv
(Farber-Hundskamille)

Armeria maritima ssp. elongata 3 3 X 5
(Gewdhnliche Grasnelke)

Artemisia campestris v Vv

(Feld-Beiful3)

Asparagus officinalis 3

(Gemuse-Spargel)

Berteroa incana Vv Vv
(Sand-Graukresse)

Campanula rapunculus v Vv
(Rapunzel-Glockenblume)

Carex otrubae

(Hain-Segge) G b

Carex pseudocyperus 3 3 X
(Scheinzypergras-Segge)

Centaurea stoebe 3 3
(Rispen-Flockenblume)

Consolida regalis

(Acker-Rittersporn) s v X
Corispermum leptopterum 1n RN X
(Schmalfliigeliger Wanzensame)

Cornus mas 3 3

(Kornelkirsche)

Corynephorus canescens 3 3 X
(Gewdhnliches Silbergras)

Cynoglossum officinale v 3

(Gewdhnliche Hundszunge)

Datura stramonium 3n X
(Weil3er Stechapfel)

Digitaria sanguinalis Vv Vv

(Blutrote Fingerhirse)

Diplotaxis tenuifolia 3n Vv

(Schmalblattriger Doppelsame)

Epilobium lamyi 3 Vv

(Graugrines Weidenrdschen)

Eragrostis minor Vo

(Kleines Liebesgras)

Erysimum marschallianum /

hieraciifoilum 2" /3 2n/2 X

Roland Raab, Landschaftsarchitekt
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Fallopia dumetorum 3 Vv
(Hecken-Knéterich)

Filago arvensis

(Acker-Filzkraut) s v X
Filago minima

(Kleines Filzkraut) 8 3 X
Galeopsis angustifolia 3
(Schmalblattriger Hohlzahn)

Herniaria glabra Vv

(Kahles Bruchkraut)

Hordeum murinum v Vv

(Gewdhnliche Mausegerste)

Hyoscyamus niger 3 3 X
(Schwarzes Bilsenkraut)

Lemna trisulca 3 3 x
(Dreifurchige Wasserlinse)

Malva alcaea

(Rosen-Malve) v v

Malva moschata 3 3
(Moschus-Malve)

Medicago minima 3 2
(Zwerg-Schneckenklee)

Onopordum acanthium v Vv X
(Gewdhnliche Eselsdistel)

Petrorhagia prolifera Vv Vv

(Sprossende Felsennelke)

Portulaca oleracea 3n 3n

(Wilder Portulak)

Potentilla argentea v Vv
(Silber-Fingerkraut)

Potentilla recta Vv Vv

(Hohes Fingerkraut)

Psyllium arenarium n n
(Sand-Wegerich) R R X
Reseda luteola

(Farber-Wau) 3 3 X
Rumex hydrolapathum Vv Vv

(Fluss-Ampfer)

Sedum album v 3

(WeilRe Fetthenne)

Sedum rupestre Vv
(Felsen-Fetthenne)

Tragopogon pratensis ssp. pratensis v

(Gewdhnlicher Wiesen-Bocksbart)

Trifolium arvense ssp. arvense v v

(Hasen-Klee)

Ulmus laevis

(Flatter-Ulme) 3 3 X

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 18



Stadt Niirnberg Servicebetrieb Offentlicher Raum Planfeststellung, Unterlage 16.1 A

Kreuzungsfreier Ausbau Frankenschnellweg UVP-Bericht
Verbascum phlomoides 3 3 X
(Windblumen-Koénigskerze)
Vulpia myuros 3 3
(Mauseschwanz-Federschwingel)
Flederméuse
Grol3er Abendsegler
(Nyctalus noctula) 3 3 X 8§ FFH IV
Kleine Bartfledermaus
(Myotis mystacinus) 88 FFH IV
Muckenfledermaus
(Pipistrellus pygmaeus) D D X 8§ FFH IV
Rauhautfledermaus
(Pipistrellus nathusii) 3 3 X §8 FFH IV
Zweifarbfledermaus
(Vespertilio murinus) 2 2 X 88 FFH IV
Zwergfledermaus
(Pipistrellus pipistrellus) 8§ FFH IV
Vogel
Buntspecht
(Dendrocopus major) § VSR |
Dohle
(Corvus monedula) v 3 § VSR |
Feldsperling
(Passer montanus) v v 8 VSR |
Fitis
(Phylloscopus trochilus) § VSR |
Gartenrotschwanz
(Phoenicurus phoenicurus) 3 3 X § VSR
Griinspecht
(Picus viridis) § VSR |
Graureiher
(Ardea cinerea) v v VSR |
Haussperling
(Passer domesticus) v v § VSR |
Klappergrasmiucke
(Sylvia curruca) 3 3 X § VSR |
Mauersegler
(Apus apus) 3 3 X § VSR |
Star
(Sturnus vulgaris) § VSR |
Stieglitz
(Carduelis carduelis) v \ § VSR |
Turkentaube
(Streptotelia decaocto) § VSR |
Turmfalke X VSR |
(Falco tinnunculus) 338/97 A
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Reptilien
Zauneidechse
(Lacerta agilis) v v X 8 FFH IV
Libellen
Gefleckte Heidelibelle 2 > X 5
(Sympetrum flaveolum)
Gemeine Winterlibelle Vv X 5
(Sympecma fusca)
Glanzende Binsenjungfer
(Lestes dryas) 3 s X 8
Kleine Pechlibelle
(Ischnura pumilio) 3 3 X 8
Heuschrecken
Blaufliigelige Odlandschrecke 2 5 X 5
(Oedipoda caerulescens)
Blaufliigelige Sandschrecke 1 1 . 5
(Sphingonotus caerulans)
Gefleckte Keulenschrecke 3 3 X
(Myrmeleotettix maculatus)
Langflligelige Schwertschrecke Vv v
X
(Conocephalus fuscus)
Verkannter Grashupfer 3 3 .
(Chorthippus mollis)
Westliche Beif3schrecke 3 3 X
(Platycleis albopunctata)
Tagfalter
Goldene Acht G 5
(Colias hyale)
Nachtfalter
Breitfliigelige Bandeule 1 1 X
(Noctua interposita)
Breitfliigelige Erdeule 2 5 X
(Agrotis bigramma)
Bunte Ligustereule 1 1 X
(Polyphaenis sericata)
Buschspanner
(Idaea fuscovenosa) 3 s X
Dadd‘s Erdeule
(Euxoa tritici) 1 1 X
Gruneule
(Calamia tridens) 3 3 X
Heidekrauterrasen-Erdeule 3 3 X
(Euxoa obelisca)
Lattich-KieRflur-Blattereule 3 3 X
(Hecatera dysodea)
Nachtker_zenschwarme_r Vv v X §§ FEH IV
(Proserpinus proserpina)
Ockergelbe Escheneule 3 v X
(Atethmia centrago)
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Ruderalflur-Johanniskrauteule
(Actinotia hyperici)

Rostspanner
(Scopula rubiginata)

WeilRes L
(Mythimna I-album)

Bienen

Seidenbiene 5
(Colletes fodiens)

Quellen

1 LfU (2003a) 2 BayStMLU (1996) 3 Bundesartenschutzverordnung

4  EG-Vogelschutzrichtlinie, 5 LfU (2003b)
FFH-Richtlinie

Erlauterung

RL 1: vom Aussterben bedrohte Arten RL V: Arten der Vorwarnliste
RL 2: stark gefahrdete Arten RL G:  Gefédhrdung anzunehmen
RL 3: gefahrdete Arten RL D: Daten defizitar

" Neophyt
ABSP: stadtbedeutsame Art

BArtSchV:§ Art steht unter dem Schutz der Bundesartenschutzverordnung
88 Art steht unter dem Schutz der Bundesartenschutzverordnung (vom Aussterben bedroht)

338/97 A: Arten des Anhangs A der Verordnung 338/97/EWG

VSR I Auf die in Anhang 1 der EG-Vogelschutzrichtlinie aufgeflhrten Arten sind besondere SchutzmaRnahmen
anzuwenden, um ihr Uberleben und ihre Vermehrung in ihrem Verbreitungsgebiet sicherzustellen

FFH 1l:  Tier- und Pflanzenarten von gemeinschatftlichem Interesse, fiir deren Erhaltung besondere Schutzgebiete
ausgewiesen werden missen

FFH IV: Streng zu schiitzende Tier- und Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse

5.3.2.1 Flederméuse

Im Rahmen der faunistischen Erhebungen wurden sechs Arten nachgewiesen. Mit 97 % der re-
gistrierten Aktivitdtsnachweise ist die Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) die bei weitem
haufigste Art im Untersuchungsraum. Von Abendsegler (Nyctalus noctula), Bartfledermaus (My-
otis mystacinus), Mickenfledermaus (Pipistrellus pygmaeus), Rauhautfledermaus (Pipistrellus
nathusii) und Zweifarbfledermaus (Vespertilio murinus) liegen dagegen nur Einzelnachweise vor.
Die Flederméause nutzen die Geholze und Geholzrander im Umgriff des Frankenschnellwegs als
Nahrungshabitat. Einzelquartiere in Baumen sind wenig wahrscheinlich, lassen sich aber nicht
vollig ausschlieRen (CORDES & CORDES 2016). Fur die vorkommenden Arten stellt der Untersu-
chungsraum nur einen Teilbereich ihres Lebensraums dar, der sich auf beiden Seiten des Fran-
kenschnellwegs erstreckt.

5.3.2.2 Vogel

Die Avifauna des Plangebiets ist mit 31 Arten artenarm. Am haufigsten vertreten sind charakte-
ristische, weit verbreitete Arten der Siedlungen, Garten und Gehdlze wie Amsel, Blaumeise, Els-
ter, Kohlmeise und Ménchsgrasmiicke. Bemerkenswert sind die individuenstarken Vorkommen
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von Haussperling und Mauersegler, aber auch die nicht ungefahrdeten Arten Dohle, Gartenrot-
schwanz, Klappergrasmiuicke und Stieglitz. Fir alle vorkommenden Vogelarten stellt das Plange-
biet nur einen Teilbereich ihres Lebensraums dar, der sich Uber die Grenzen des Plangebiets
hinaus in die angrenzenden Garten erstreckt (IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016, IFANOS
LANDSCHAFTSOKOLOGIE & PARTNER 2006). Die Geholzstreifen entlang des Frankenschnellwegs
alleine erflllen die erforderlichen ArealgréRen nicht. Die erfassten Arten, insbesondere auch der
Turmfalke, nutzen das Plangebiet vorwiegend als Nahrungshabitat.

5.3.2.3 Reptilien und Amphibien

Fur die Zauneidechse liegen aktuelle Nachweise von vier Fundorten vor (IFANOS
LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016). Auf Hohe der Anschlussstelle Nurnberg/Firth wurden zwei adulte
Exemplare und bei spateren Begehungen auch Schlipflinge gefunden. Ein weiterer Fundort mit
einem Einzelnachweis liegt noch weiter nordwestlich neben den Gleisen der Bahnstrecke Nirn-
berg — Furth. Beide Fundorte befinden sich in 300 m bzw. 400 m Entfernung zum Beginn der
Planfeststellung im Abschnitt West und somit deutlich auRerhalb des Baufeldes des Franken-
schnellwegs. Ein Mannchen wurde im Abschnitt Mitte zwischen den Kleingarten und der S-Bahn-
Trasse NiUrnberg — Ansbach erfasst. Ein weiterer Fundort ¢stlich der Schwabacher Straf3e wurde
noch im Jahr des Nachweises im Zuge des Baufortschritts des Neubaus der Schienentberfih-
rung zerstort. FUr die beiden Fundorte im Abschnitt Mitte liegt kein Reproduktionsnachweis vor.

In beiden Abschnitten wurden 2005/06 in drei Begehungen insgesamt finf Jungtiere und ein adul-
tes Weibchen der Zauneidechse zwischen den Hecken nérdlich des Frankenschnellwegs und der
Bahnlinie nachgewiesen (IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE & PARTNER 2006). Die Geholzstreifen
und angrenzenden offenen Lebensrdume sind seit 2007 im Rahmen des Ausbaus der Bahnstre-
cke Nirnberg - Ebensfeld beseitigt und teilweise Uberbaut worden. Die Nachweise der Zau-
neidechse konnten aktuell trotz gezielter Nachsuche nicht mehr bestatigt werden (IFANOS
LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016).

In der Artenschutzkartierung sind weitere altere Fundorte entlang der den Frankenschnellweg
begleitenden Bahnlinie sowie an weiteren Stellen in der Stadt Nurnberg, insbesondere entlang
der Bahnlinien belegt. Die Zauneidechse ist in Nirnberg durch die sandigen Béden und das som-
merwarme Klima begunstigt; sie ist die haufigste Reptilienart im Stadtgebiet. Im Plangebiet findet
sich mit den Bahnbdschungen und angrenzenden Gleisanlagen mit sandigen, teilweise vegetati-
onsarmen Flachen ein gutes Angebot an untereinander verbundenen Habitatstrukturen wie Ver-
steck-, Sonnen- und Eiablageplatzen. Allerdings unterliegen die zwischen Bahn und Franken-
schnellweg verbliebenen Lebensrdume erheblichen Vorbelastungen durch bauzeitliche Inan-
spruchnahme, Larm, Lichteffekte, Schadstoffeintrége und Erschitterungen und stellen somit ei-
nen suboptimalen Lebensraum dar.

In dem zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs gelegenen, verlan-
deten Tumpel sind keine Amphibien nachgewiesen (IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2006). Das
Plangebiet bietet Amphibien mangels Laichgewadssern und aufgrund der hohen Verkehrsbelas-
tung keinen Lebensraum (IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016).

5.3.2.4 Heuschrecken

Im Rahmen der faunistischen Erhebungen wurden im Untersuchungsraum mehrere Heuschre-
ckenarten nachgewiesen (IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016 UND 2006, PANKRATIUS 2005).
Der Verkannte Grashupfer (Chorthippus mollis) ist an mehreren Abschnitten der Stral3enrander
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und Nebenflachen des Frankenschnellwegs héaufig bis sehr haufig nachgewiesen, die Langfliige-
lige Schwertschrecke im Mittelstreifen westlich der Rothenburger Stral3e. Eine grol3e Besonder-
heit stellen die Nachweise der vom Aussterben bedrohten Blaufliigeligen Sandschrecke
(Sphingonotus caeruleans) und der stark gefahrdeten Blaufliigeligen Odlandschrecke (Oedipoda
caerulescens) in den Gleisanlagen im Guterbahnhof an der KohlenhofstralRe dar, die Randberei-
che dichterer Vegetation oder vegetationsfreie Bereiche mit reinem Bahnschotter als Lebensraum
nutzen. Die Gleisanlagen stehen im Biotopverbund mit den &hnlich ausgestatteten Lebensrau-
men am Containerbahnhof. Hier kommen auch die gefdhrdeten Arten Westliche Beil3schrecke
(Platycleis albopunctata) und Gefleckte Keulenschrecke (Myrmeleotettix maculatus) vor. Ahnlich
ausgestattete Lebensraume mit Nachweisen der Blaufligeligen Sandschrecke und der Blaufli-
geligen Odlandschrecke finden sich im Abschnitt West in einer ausdauernden Ruderalflur zwi-
schen dem Frankenschnellweg und der Bahnlinie Nurnberg - Furth.

5.3.2.5 Libellen

Die Fundorte der Libellenarten Gefleckte Heidelibelle, Gemeine Winterlibelle, Glanzende Binsen-
jungfer und Kleine Pechlibelle beschranken sich auf die Lebensraumkomplexe im Mittelstreifen
des Frankenschnellwegs auf beiden Seiten der Schwabacher Stra3e mit deren Fragmenten aus
Hochstaudenfluren, Roéhrichten und Seggenbestanden (IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016).
Glanzende Binsenjungfer und Kleine Pechlibelle zéhlen zu den gefahrdeten, die Gefleckte Hei-
delibelle zu den stark gefahrdeten Arten. Die in Bayern in der Vorwarnliste geflihrte Gemeine
Winterlibelle ist regional nicht geféahrdet.

5.3.2.6 Nachtfalter

Im Rahmen der Untersuchungen wurden an sechs Standorten insgesamt 112 Arten nachgewie-
sen, darunter 14 Arten der Roten Listen Bayerns und Deutschlands. Fir innerstadtische Lebens-
rdume stellt dies eine mittlere Artenzahl dar. Bemerkenswert ist das Vorkommen einer Reihe
hochgradig gefahrdeter (Rote Liste 1 und 2) Arten wie Bunte Ligustereule, Dadd’s Erdeule, Breit-
fluigelige Bandeule, Ruderalflur-Johanniskrauteule, Breitfligelige Erdeule und Braungebanderter
Hecken-Kleinspanner. Diese Arten sind auf xerotherme ruderale Sandrasen und Ruderalfluren
Uber Sand und Schotter angewiesen, wie sie im ehemaligen Guterbahnhof Kohlenhof zusammen
mit thermophilen Sdumen und Gebuschmanteln vorkommen. Fir Nachtfalter handelt es sich beim
Guterbahnhof Kohlenhof um einen Lebensraum von landesweiter Bedeutung. Hier und auf einer
jungst angelegten Bahnbdschung ist auch der Nachtkerzenschwarmer nachgewiesen, der in An-
hang IV der FFH-Richtlinie gefiihrt wird (BoLz 2016).

5.3.2.7 Sonstige Tiergruppen

Im Rahmen der faunistischen Erhebungen wurden mehrere Tagfalter erfasst, darunter GroRes
Ochsenauge, GroRRer Kohlweil3ling und Distelfalter (IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016). Mit
Ausnahme der Goldenen Acht sind die erfassten Arten nicht gefahrdet. Bemerkenswert ist dage-
gen der Nachweis der gefahrdeten Seidenbiene (Colletes fodiens) in der flachigen Ruderalflur im
Abschnitt West (2) sowie in den Lebensraumkomplexen im Mittelstreifen des Frankenschnell-
wegs auf beiden Seiten der Schwabacher Stral3e (17, 19). Die Art sammelt ausschlie3lich am
Rainfarn und ist dadurch besonders anféllig gegen Umweltveranderungen. lhre Bodennester legt
sie in offenen Bodenstellen oder in liickiger Vegetation an (IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE &
PARTNER 2006).
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5.3.2.8 Pflanzen

Im Untersuchungsraum wurden insgesamt 48 gefahrdete, geschitzte oder stadtbedeutsame Ar-
ten nachgewiesen, darunter 28 in Bayern oder der Region Schichtstufenland gefahrdete Arten
(IFANOS LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016, UMWELTAMT NURNBERG 2006). Der Verbreitungsschwer-
punkt dieser Arten liegt auf den Ruderalfluren, Wegréndern und anderen gestérten Standorten;
sie umfassen etwa die Halfte der gefahrdeten, geschitzten oder stadtbedeutsamen Arten. Die
bedeutendsten, arten- und individuenreichsten Bestdnde der Ruderalfluren und Wegrander be-
finden sich zwischen den Bahnanlagen und dem Frankenschnellweg sowie in dessen breitem
Mittelstreifen im Abschnitt Mitte, in den Gleisanlagen sowie in kleineren Bestanden tber den Un-
tersuchungsraum verteilt. Hervorzuheben sind insbesondere die Vorkommen der regional oder
bayernweit gefédhrdeten Arten Gewdhnliche Ochsenzunge, Acker-Rittersporn, Schmalfliigeliger
Wanzensame, Gewohnliche Hundszunge, Schmalblattriger Doppelsame, Harter bzw. Steifer
Schoterich, Acker-Filzkraut, Kleines Filzkraut, Schmalblattriger Hohlzahn, Wilder Portulak, Far-
ber-Wau, Windblumen-Kdnigskerze und Mauseschwanz-Federschwingel.

Arten der Sandmager- und Trockenrasen machen einen weiteren Teil der 6kologischen Pflan-
zengruppen im Plangebiet aus; sie sind in geringen Individuenzahlen regelmafig den Ruderalflu-
ren beigemischt. Hervorzuheben ist insbesondere das Vorkommen der gefahrdeten Rispen-Flo-
ckenblume, die auf den Nebenflachen des Frankenschnellwegs zahlreich verbreitet ist. Die Gras-
nelke kommt nur im Plangebiet an der Uffenheimer Stral3e vor. Die einzigen Vertreter der Arten
der Magerwiesen sind Wiesen-Bocksbart und Moschus-Malve, die sparlich auf den wiesenarti-
gen, weniger gestérten Bereichen der Bahnanlagen vorkommen.

Die Vorkommen von Arten der Nasswiesen und Verlandungsvegetation beschranken sich auf die
Fragmente des Ludwigskanals im Mittelstreifen des Frankenschnellwegs auf beiden Seiten der
Schwabacher Stral3e. Mit der Scheinzypergras-Segge und der Dreifurchigen Wasserlinse kom-
men zwei in Bayern und regional geféahrdete Arten vor. Die Fundorte geféhrdeter Gehdlze vertei-
len sich Uber die Nebenflachen des Frankenschnellwegs und der Bahnanlagen. Mit Ausnahme
des Hecken-Kndterichs handelt es sich dabei um Einzelvorkommen.

5.3.3 Landschaftliches Funktionsgefiige

Das natirliche landschaftliche Funktionsgefiige des Untersuchungsraums ist im Rahmen der
stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklung der Stadt Nirnberg vollstandig veréandert worden.
Die wenigen verbliebenen naturnahen Lebensraume sind von der freien Landschaft isoliert und
haben ihre Bedeutung inshesondere flr die Fauna weitgehend verloren. So sind die Vorkommen
von Amphibien in den Fragmenten des Ludwigskanals, die noch in den 1980er Jahren im Rahmen
der Biotopkartierung erfasst wurden, mittlerweile erloschen. Aufgrund ihrer enormen Vorbelas-
tung durch Immissionen, Zerschneidung und Stérungen bieten die Landschaftselemente im Un-
tersuchungsraum nur wenigen, storungsunempfindlichen bzw. toleranten Arten Lebensraum.

Andererseits haben sich auf den Nebenflachen der StralRen und der Bahn bedeutende artenrei-
che Ruderalfluren und andere Lebensrdume entwickelt, denen als Habitat fur seltene und gefahr-
dete Tier- und Pflanzenarten hohe bis sehr hohe Bedeutung zukommt. Hier leben Spezialisten
wie die Blaufliigelige Sandschrecke und die Blaufliigelige Odlandschrecke sowie streng ge-
schitzte Arten wie die Zauneidechse. Diese Lebensrdume sind Uber die vegetationsarmen Gleis-
bdschungen und Nebenflachen der Bahn sowie die Stra3enrander des Frankenschnellwegs mit-
einander verbunden; ihnen kommt eine bedeutende Funktion im Biotopverbund der Trockenle-
bensraume innerhalb der Stadt Nirnberg zu.
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5.3.4 Geschitzte Teile von Natur und Landschaft

Geschiitzte Teile von Natur und Landschaft gemaR § 20 Abs. 2 BNatSchG oder Natura-2000-
Gebiete (FFH-Gebiete und Vogelschutzgebiete) im Sinne des § 32 BNatSchG kommen im Un-
tersuchungsraum nicht vor. Die Vorkommen gesetzlich geschitzter Biotope gemaR § 30 Abs. 2
BNatSchG konzentrieren sich auf die Fragmente des Ludwigskanals zwischen beiden Richtungs-
fahrbahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt Mitte. Sie sind in Unterlage 16.2.1: Biotop- und
Nutzungstypen dargestellt. Dabei handelt es sich um Grof3r6hrichte, Grof3seggenriede der Ver-
landungszone, Feuchtgebiische, feuchte und nasse Hochstaudenfluren. Diese im Rahmen der
Bestandsaufnahme (Umweltamt der Stadt Nirnberg 2006) und Stadtbiotopkartierung (LfU 2006)
erfassten Bestande konnten bei der aktuellen Bestandserfassung Vegetation (IFANOS
LANDSCHAFTSOKOLOGIE 2016) nicht mehr bestétigt werden und sind erloschen. Im Umfeld der
Uffenheimer StralRe kommt ein Sandmagerrasen vor.

Schutzziel

» Schutz der wildlebenden Tiere und Pflanzen und derer Lebensgemeinschaften in ihrer nattr-
lichen und historisch gewachsenen Artenvielfalt sowie Schutz ihrer Lebensraume (Biotope)
und ihrer sonstigen Lebensbedingungen

Bewertung und Ergebnisse

Die 6kologische Bedeutung der Biotop- und Nutzungstypen als Lebensraum fir Tiere und Pflan-
zen hangt wesentlich von Kriterien wie Naturndhe, Seltenheit, Gefahrdung und Struktur- bzw.
Artenvielfalt ab. Die Bewertung der einzelnen Biotop- und Nutzungstypen im Untersuchungsraum
hinsichtlich ihrer Bedeutung als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen wird anhand von drei Kriterien
ermittelt:

« Zeitliche Wiederherstellbarkeit
« Raumliche Wiederherstellbarkeit
» Habitatpotenzial.

Die Biotop- und Nutzungstypen im Untersuchungsraum werden hinsichtlich dieser drei Bewer-
tungskriterien anhand einer funfstufigen Wertskala beurteilt und tber den Mittelwert zu einem
vorlaufigen Gesamtergebnis verknipft. Versiegelte Verkehrsflachen und Einzelgebaude bleiben
ohne Bewertung.

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 25



Stadt Niirnberg Servicebetrieb Offentlicher Raum

Planfeststellung, Unterlage 16.1 A

Kreuzungsfreier Ausbau Frankenschnellweg UVP-Bericht
Tabelle 2: Vorlaufige Bewertung der Biotop -und Nutzungstypen

Code | Biotop- und Nutzungstyp nerstellbarket | hrstollarklt | potensial | bewertng

Gebusche und Hecken

B11l Uberwiegend einheimische, standortge- 3 2 4 3
rechte Arten

B12 Uberwiegend gebietsfremde Arten 3 2 2 2

B13 stark verbuschte Grunlandbrachen 3 2 3 3

Gras- und Krautfluren

K12 mafig artenreiche Sdume und Staudenflu- 3 2 3 3
ren

Acker und Grunland

All intensiv bewirtschaftete Acker 1 1 2 1

G21 mafig extensiv bis extensiv genutztes 3 2 3 3
Griinland, frisch bis mafig trocken

G31 Sandmagerrasen 3 4 4 4

Freiflachen der Siedlungsbereiche

P11 Park- und Griinanlagen ohne oder mit jun- 2 3 3 3
gem Baumbestand

P21 Privat- und Kleingarten, strukturarm 2 3 2 2

P22 Privat- und Kleingérten, strukturreich 3 3 3 3

P32 Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen, gering 2 2 2 2
versiegelt

P43 Ruderalflachen im Siedlungsbereich 2 3 3 3

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete 2 1 2 2

X12 Misch- und Kerngebiete 1 1 2 1

X2 Industrie- und Gewerbegebiete 1 1 1 1

Verkehrsflachen

V12 Verkehrsflachen, befestigt 1 1 1 1

V22 Gleisanlagen, geschottert 1 1 1 1

V32 Rad- und FuRBwege, befestigt 1 1 1 1

V51 Grinflachen und junge Geholze entlang 1 1 2 1

von Verkehrsflachen

Die numerischen Wertstufen bedeuten:

1 sehr geringe Bedeutung
2 geringe Bedeutung
3 mittlere Bedeutung

4 hohe Bedeutung

5 sehr hohe Bedeutung

Das Ergebnis dieser vorlaufigen Bewertung bildet zunachst nur die potenzielle Bedeutung der
einzelnen Biotop- und Nutzungstypen fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen ab, ohne die tatsach-
lichen Vorkommen von Tier- und Pflanzenarten zu bericksichtigen. Aus den Ergebnissen der
faunistischen Erhebungen (siehe Kap. 4.1.1 und 4.1.2) sind Lebensraume bekannt, denen auf-
grund ihrer hohen Biodiversitat oder bemerkenswerter Artenvorkommen eine héhere Bedeutung
fur Tiere und Pflanzen zukommt, als dies die Grundbewertung der Biotop- und Nutzungstypen
abbildet. Die Bewertung der einzelnen Biotop- und Nutzungstypen wird in diesen Bereichen an
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das Niveau der Bewertung der faunistischen Erhebungen angepasst. Diese Bereiche und die
Ergebnisse der Bewertung insgesamt sind in Unterlage 16.2.3: Schutzgut Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt dargestellt.

Die wertvollsten Lebensraume mit hoher Bedeutung im Untersuchungsraum finden sich in aus-
dauernden Ruderalflachen. Die Gleisanlagen im alten Giterbahnhof weisen neben llickiger Ru-
deral-, Mager- und Pioniervegetation mit gefahrdeten Arten vegetationsfreie Schotterstandorte
auf, die mehreren hochgradig gefahrdeten Nachtfaltern und Heuschrecken als Lebensraum die-
nen. Auch kleineren Ruderalfluren und Staudensaumen zwischen Frankenschnellweg und Bahn
in den Abschnitten West und Mitte sowie westlich der Georg-Hager-StralRe kommt hohe Bedeu-
tung zu. Hinzu kommen die naturnahen Hecken auf dem Bahndamm der stillgelegten Ringbahn
und der Sandmagerrasen an der Uffenheimer Stral3e.

Bei Lebensrdumen mit mittlerer Bedeutung fir Tiere und Pflanzen im Untersuchungsraum han-
delt es sich meist um arten- und strukturreiche Hecken und Geblsche sowie um magere und
artenreiche Altgrasbestédnde und Ruderalfluren. Hierzu zahlt insbesondere der Mittelstreifen des
Frankenschnellwegs westlich der Rothenburger StralRe, zwischen Rothenburger und Schwaba-
cher Stral3e und dstlich der Schwabacher Stral3e. Ebenfalls mittlere Bedeutung kommt den Ge-
hélzen und Ruderalfluren auf Verkehrsnebenflachen von Stral3e und Schiene zu. Alle diese Le-
bensrdume, die schwerpunktmé&Rig im Abschnitt Mitte vorkommen. unterliegen erheblichen Vor-
belastungen aus dem StrafRen- und Schienenverkehr. Die insbesondere im Abschnitt West vor-
handenen Park- und Griinanlagen sowie strukturreichen Privat- und Kleingérten sind ebenfalls
von mittlerer Bedeutung.

Die Wohngebiete im Abschnitt West und sudlich der Bahnlinie Nirnberg — Ansbach im Abschnitt
Mitte bilden zusammen mit strukturarmen Privat- und Kleingarten und Sport-, Spiel- und Erho-
lungsanlagen groR3flachige Bereiche geringer Bedeutung aus. Sehr geringe Bedeutung flr
Tier und Pflanzen kommt den Industrie-, Gewerbe-, Misch- und Kerngebieten im Untersuchungs-
raum zu, Ackern, den meisten Grunflachen und jungen Geholzen entlang von Verkehrswegen
sowie befestigten Verkehrsflachen.

5.4 Schutzgut Boden
Bestand

Der Untergrund des Untersuchungsraums wird von Gesteinen des Blasensandsteins aufgebaut,
die von pleistozédnen Sedimenten unterschiedlicher Machtigkeit vollstandig Uberdeckt sind. Im
Untersuchungsraum stehen daher ganz lUberwiegend Terrassensande und —schotter mit Flug-
sanduberdeckung an der Oberflache an, die teilweise durch kinstliche Aufschiittungen, insbe-
sondere der Bahnanlagen und des Rangierbahnhofs, Giberdeckt sind. Bereichsweise weist die
quartare Uberdeckung nur geringe bis sehr geringe Machtigkeiten auf, oder die anthropogenen
Auffallungen lagern unmittelbar auf dem Keuper bzw. der Keuperverwitterungszone auf. Aufgrund
seiner Lage im bebauten Bereich der Stadt Nurnberg kommen im Untersuchungsraum fast nur
stark baulich Gberpragte und vorbelastete Bdden vor.

Im Arten- und Biotopschutzprogramm der Stadt Nurnberg werden die Béden nach deren Bedeu-
tung fir die dkologischen Bodenfunktionen differenziert. Die meisten Bdden im Untersuchungs-
raum weisen einen hohen Versiegelungsgrad von 70-100 % und somit kaum intakte Bodenfunk-
tionen auf. Den Bdden in den Wohngebieten zwischen Dr.-Luppe-Platz und Otto-Brenner-Briicke
kommen bei einem mittleren Versiegelungsgrad von 30 % - 70 % eingeschrankt intakte Boden-
funktionen zu. Béden mit einem Versiegelungsgrad unter 30 % und weitgehend intakten Boden-
funktionen finden sich im Untersuchungsraum nur kleinflachig in den Griunflachen im Gleisdrei-
eck, an der Volkmannstral3e und der Karlsruher Stral3e. Die Bdden an der Uffenheimer Stral3e
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haben vorrangige Wasserschutzfunktion. Boden mit vorrangigen Funktionen fir den Arten- und
Biotopschutz oder die Ertrags- und Filterfunktionen kommen im Untersuchungsraum nicht vor.

Schutzziele

Das Bundes-Bodenschutzgesetz bezweckt in 8 1, nachhaltig die Funktionen des Bodens zu si-
chern oder wiederherzustellen. Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintrachtigungen sei-
ner natdrlichen Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte so
weit wie mdglich vermieden werden. Daraus werden folgende Schutzziele abgeleitet:

» Sparsamer Bodenverbrauch durch Erhaltung gewachsener Boden

« Erhaltung seltener Boden mit extremen Standorteigenschaften und vorrangiger Arten- und Bi-
otopschutzfunktion

e Erhaltung der Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften von Béden

« Erhaltung land- und forstwirtschaftlich genutzter Béden mit vorrangiger Ertrags- und Filterfunk-
tion als Grundlage fir eine nachhaltige Landnutzung.

Bewertung und Ergebnisse

Die Bedeutung von Bdden fur den Naturhaushalt und deren Empfindlichkeit gegeniiber Beein-
trachtigungen kann anhand der Bedeutung der jeweiligen Boden fur die natirlichen Bodenfunkti-
onen und deren bewertbare Bodenteilfunktionen ermittelt werden. Hierfir liefert ,Das Schutzgut
Boden in der Planung — Bewertung natirlicher Bodenfunktionen und Umsetzung in Planungs-
und Genehmigungsverfahren* (GLA & LfU 2003) geeignete Methoden. Die meisten Bodenteil-
funktionen entziehen sich im Untersuchungsraum einer differenzierten Bewertung, da die hierftr
erforderlichen Daten im bebauten Bereich nicht vorliegen bzw. nicht ausreichen. Die Bedeutung
der Bdden wird daher in Anlehnung an das Arten- und Biotopschutzprogramm in Abhangigkeit
vom Ausmalf der Versiegelung und Uberbauung der Biotop- und Nutzungstypen ermittelt. Ver-
siegelte Verkehrsflachen und Einzelgebaude bleiben ohne Bewertung. Das Bewertungsergebnis
im Untersuchungsraum ist in der folgenden Tabelle abgeleitet und dargestellt.
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Tabelle 2: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fur den Boden

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

Geblische und Hecken

B11l Uberwiegend einheimische, standortgerechte Arten mittel
B12 Uberwiegend gebietsfremde Arten mittel
B13 stark verbuschte Grinlandbrachen mittel

Gras- und Krautfluren

K12 maRig artenreiche Sdume und Staudenfluren gering

Acker und Griinland

All intensiv bewirtschaftete Acker mittel
G21 mMaRig extensiv bis extensiv genutztes Griinland, frisch bis méagig trocken hoch
G31 Sandmagerrasen sehr hoch

Freiflachen der Siedlungsbereiche

P11 Park- und Griinanlagen ohne oder mit jungem Baumbestand mittel
P21 Privat- und Kleingarten, strukturarm mittel
p22 Privat- und Kleingérten, strukturreich mittel
P32 Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen, gering versiegelt gering
P43 Ruderalflachen im Siedlungsbereich sehr gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete gering
X12 Misch- und Kerngebiete sehr gering
X2 Industrie- und Gewerbegebiete sehr gering
Verkehrsflachen

V12 Verkehrsflachen, befestigt sehr gering
V22 Gleisanlagen, geschottert sehr gering
V32 Rad- und FuRBwege, befestigt sehr gering
V51 Grunflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen gering

Die Ergebnisse sind in Unterlage 16.2.4: Schutzgut Boden dargestellt. Béden mit hoher und sehr
hoher Bedeutung kommen ausschlie3lich im Umfeld der Uffenheimer Stral3e vor. Den Bdden
unter extensiv genutztem Dauergrinland und Sandmagerrasen kommt dabei hohe bzw. sehr
hohe Bedeutung zu. Boden mit mittlerer Bedeutung verteilen sich tber den gesamten Unter-
suchungsraum. Zu ihnen zahlen insbesondere die Bdéden mit flachigem Gehdlzbewuchs zwi-
schen den Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt Mitte, Park- und Grinan-
lagen, Privat- und Kleingéarten sowie die Acker an der Uffenheimer StraRe.

Bdoden geringer und sehr geringer Bedeutung nehmen den weitaus gro3ten Teil des Untersu-
chungsraums ein. Sdume und Staudenfluren, Sport-, Spiel- und Erholungsflachen sowie Grunfla-
chen entlang von Verkehrswegen kommt aufgrund von Stérungen und Verdichtungen geringe
Bedeutung zu, ebenso den teilversiegelten und tberbauten Wohngebieten. Die oberbodenfreien
und gestorten Ruderalfluren im Siedlungsbereich, Misch- und Kerngebiete, Industrie- und Gewer-
begebiete sowie die befestigten Verkehrsflachen sind von sehr geringer Bedeutung fir das
Schutzgut Boden.
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5.5 Schutzgut Wasser
5.5.1 Grundwasser
Bestand

Im Untersuchungsraum stehen oberflachennah quartare Sedimente an, die von Keupergesteinen
unterlagert werden. Bei den quartdren Sedimenten handelt es sich vornehmlich um Terras-
sensedimente der Pegnitz, die teilweise von einer Flugsanddecke uberlagert sind. Je nach Zu-
sammensetzung und Beschaffenheit der Gesteine (Kérnung, Bindemittel, Kluftigkeit und Mach-
tigkeit) haben die Gesteinsschichten im Untergrund des Plangebiets unterschiedliche Bedeutung
fur den Grundwasserhaushalt. Die an der Oberflache anstehenden, meist lockeren und bindemit-
telarmen quartaren Sande und Schotter sind sowohl gute Grundwasserneubildner als auch gute
Grundwasserleiter (Porengrundwasserleiter). Die Keupersandsteine weisen im allgemeinen ge-
ringere Durchlassigkeiten auf; das Grundwasser bewegt sich hier hauptsachlich in horizontalen
bis vertikalen Kluften im Gestein (Kluftgrundwasserleiter). Die quartdren Lockersedimente
(Grundwasserstockwerk 1a) bilden ein hydraulisch zusammenhangendes Grundwasserstockwerk
mit den Festgesteinen des Sandsteinkeupers (Grundwasserstockwerk Ib).

Der mittlere Grundwasserspiegel im Blasensandstein liegt auf Hohe Sandreuthbrticke bei 307 m
NN und fallt nach Norden kontinuierlich auf 303,5 m NN im Bereich Gleisdreieck und 300,5 m NN
westlich der Rothenburger StralRe ab. Der mittlere Grundwasserschwankungsbereich betragt +/-
1,5 m gegeniiber dem mittleren Grundwasserstand. Der Flurabstand im obersten Grundwasser-
stockwerk (Quartar und mittlerer Keuper) betragt in der Regel mehr als 3 m. Lediglich im unmit-
telbaren Umfeld des Fragments des Ludwig-Donau-Main-Kanals im Abschnitt zwischen der Rot-
henburger StraRe und der Kreuzung Landgrabenstral3e / An den Rampen ist der Flurabstand
geringer. Die Grundwasserflierichtung folgt dem Gelanderelief und der Vorflutwirkung des Peg-
nitztals und verlauft in etwa von Stdost nach Nordwest. Die Grundwasserneubildungsrate betragt
gerechnet auf das gesamte Stadtgebiet Nirnbergs lediglich 50 mm pro Jahr. Dies liegt zum einen
daran, dass Nurnberg mit einem Jahresniederschlag von 645 mm zu den niederschlagsarmen
Regionen Deutschlands liegt. Zum anderen tragt der hohe Anteil versiegelter Flachen dazu bei,
dass die Grundwasserneubildung durch Oberflachenabfluss und Ableitung in die Kanalisation
erheblich vermindert wird. Wasserschutzgebiete kommen im Untersuchungsraum nicht vor.

Das sudwestliche Stadtgebiet von Nlrnberg zeichnet sich seit Jahrzehnten durch eine hohe
Dichte an produzierenden Industrie- und Gewerbebetrieben aus. Nutzungsbedingt und durch die
Einwirkungen der Weltkriege sind eine Reihe von Verunreinigungen in Boden und Grundwasser
mit verschiedenen Schadstoffen entstanden. In den Schadensbereichen liegen in erster Linie er-
hohte Gehalte an leichtflichtigen halogenierten Kohlenwasserstoffen (LHKW) vor. Ferner beste-
hen Grundwasserbelastungen mit polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK), Mi-
neraldlkohlenwasserstoffen (MKW), aromatischen Kohlenwasserstoffen (BTEX) und Schwerme-
tallen in sanierungsrelevanten Konzentrationen.

Schutzziele

e Erhaltung des natirlichen Grundwassersystems

« Vermeidung von dauerhaften Absenkungen oder Ableitungen des Grundwassers

« Erhaltung des natiirlichen Grundwasserabstroms

« Erhaltung der Grundwasserneubildungsrate

* Reinhaltung von Grundwasser durch Erhaltung der bestehenden Qualitat und Vermeidung von
Schadstoffverfrachtungen und -eintragen
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Daruiber hinaus ist die Vereinbarkeit des kreuzungsfreien Ausbaus des Frankenschnellwegs mit
den Bewirtschaftungszielen nach Wasserhaushaltsgesetz (WHG) und den Umweltzielen der
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zu prifen. Hierflr wurde ein eigenstandiger Fachbeitrag erstellt,
der den Antragsunterlagen als Anlage M 13.1.7 A beigefiigt ist. Der vorliegende UVP-Bericht
enthéalt eine Zusammenfassung der Bewertung in Kapitel 6.6.2.

Bewertung und Ergebnisse

Die wertbestimmenden Kriterien fur die Bewertung des Grundwassers sind die Empfindlichkeit
und der Umfang des Vorkommens sowie seine Bedeutung fir grundwasserabhangige Lebens-
gemeinschaften. Fur die Empfindlichkeit sind insbesondere die Méachtigkeit und die Ausbildung
der Deckschichten sowie die bestehenden Nutzungen maf3geblich. Mit Ausnahme der Nutzung
entziehen sich diese Angaben im Untersuchungsraum einer differenzierten Bewertung, da die
hierfir erforderlichen Daten im bebauten Bereich nicht vorliegen bzw. nicht relevant sind. Mal3-
geblich fir die Bewertung des Grundwassers im bebauten Bereich ist daher insbesondere der
Versiegelungsgrad der Biotop- und Nutzungstypen. AulR3erhalb des bebauten Bereichs werden
Durchlassigkeit und Grundwasserflurabstande der Deckschichten herangezogen. Versiegelte
Verkehrsflachen und Einzelgebaude bleiben ohne Bewertung.
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Tabelle 3: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fur das Schutzgut Wasser

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

Gebuische und Hecken

B11l Uiberwiegend einheimische, standortgerechte Arten mittel
B12 Uberwiegend gebietsfremde Arten mittel
B13 stark verbuschte Griinlandbrachen mittel

Gras- und Krautfluren

K12 mafig artenreiche Saume und Staudenfluren mittel

Acker und Griinland

All intensiv bewirtschaftete Acker hoch
G21 mMaRig extensiv bis extensiv genutztes Griinland, frisch bis méagig trocken hoch
G31 Sandmagerrasen hoch

Freiflachen der Siedlungsbereiche

P11 Park- und Griinanlagen ohne oder mit jungem Baumbestand mittel
P21 Privat- und Kleingérten, strukturarm mittel
p22 Privat- und Kleingérten, strukturreich mittel
P32 Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen, gering versiegelt mittel
P43 Ruderalflachen im Siedlungsbereich gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete mittel
X12 Misch- und Kerngebiete gering
X2 Industrie- und Gewerbegebiete sehr gering
Verkehrsflachen

V12 Verkehrsflachen, befestigt sehr gering
V22 Gleisanlagen, geschottert sehr gering
V32 Rad- und FuRBwege, befestigt sehr gering
V51 Grunflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen gering

Flachen mit hoher Bedeutung fur das Grundwasser kommen ausschlie3lich im Umfeld der Uffen-
heimer Stral3e vor. Den unverbauten landwirtschaftlichen Flachen tber Terrassensanden und -
schottern kommt dabei hohe Bedeutung zu. Flachen mit mittlerer Bedeutung verteilen sich
Uiber den gesamten Untersuchungsraum. Zu ihnen z&hlen insbesondere die Béden mit flachigem
Gehdlzbewuchs zwischen den Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt Mitte,
Park- und Griinanlagen, Sport-, Spiel- und Erholungsanlagen, Privat- und Kleingéarten. Den
Wohngebieten im Untersuchungsraum mit geringerem Versiegelungsgrad kommt ebenfalls mitt-
lere Bedeutung zu.

Bdoden geringer und sehr geringer Bedeutung nehmen den weitaus gro3ten Teil des Untersu-
chungsraums ein. Ruderalfluren im Siedlungsbereich, Misch- und Kerngebieten sowie Grunfla-
chen entlang von Verkehrswegen kommt aufgrund der anthropogenen Standorte und der tber-
wiegenden Uberbauung geringe Bedeutung zu. Die weitgehend versiegelten Industrie- und Ge-
werbegebiete sowie die befestigten Verkehrsflachen sind von sehr geringer Bedeutung  fir das
Schutzgut Wasser. Die Ergebnisse sind in Unterlage 16.2.5: Schutzgut Wasser dargestellt.
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5.5.2 Oberflachengewasser
Bestand

Ein im Rahmen der Bestandsaufnahmen 2006 aufgenommener Tumpel zwischen den Richtungs-
fahrbahnen des Frankenschnellwegs ist mittlerweile vollstandig verlandet. Der Untersuchungs-
raum ist frei von Oberflachengewdassern.

Schutzziele

* Erhaltung der bestehenden Gewassergiite und Gewasserfunktion
 Erhaltung der naturlichen Gewasserdynamik durch Schutz naturnaher Flie3gewasser, Ufer-
bereiche, Uberschwemmungsgebiete und Retentionsrdume vor Beeintréchtigungen

Bewertung und Ergebnisse

Direkte Betroffenheiten von Oberflachengewassern lassen sich aufgrund des Fehlens von Ober-
flachengewdassern im Untersuchungsraum ausschlieRen. Lediglich die Pegnitz oder der Main-
Donau-Kanal kénnen in ihrer Eigenschaft als Vorfluter ggf. durch die Einleitung von aufbereitetem
gehobenem Grundwasser betroffen werden.

5.6 Schutzgut Klima
Bestand

Die klimatischen Bedingungen lassen sich bei 8,8 °C mittlerer Jahrestemperatur und 650 mm
Jahresniederschlag als klimatisch begiinstigt und noch trocken bezeichnen. Die verhaltnismaRig
hohe Jahrestemperatur wird lokal auch durch die hohe Versiegelung und die daraus folgende
Uberwarmung des stadtischen Verdichtungsraums Nurnberg-Furth-Erlangen verursacht. Die
haufigen Schwachwinde und die Beckenlage Nirnbergs beglinstigen die Ausbildung von Inver-
sionen. Hangwinde sind auf Grund des flachen Reliefs fur den Luftaustausch im Untersuchungs-
raum ohne Bedeutung. Inversionen bedingen in bodennahen Luftschichten insbesondere im Win-
ter hohere Schadstoffbelastungen durch Hausbrand; im Sommer tritt grol3e Schwiilebelastung
auf. Als Warmebelastungsbereiche sind laut ABSP stark versiegelte und tberbaute Flachen zu
bezeichnen, die noch lange nach Sonnenuntergang die tagsiiber gespeicherte Warme an die
Umgebung abgeben und innerhalb derer hohe Lufttemperaturen und Strahlungsintensitaten das
Warmeempfinden des Menschen storen. Im Untersuchungsraum zéhlen laut ABSP der Franken-
schnellweg selbst sowie die angrenzenden dichten Misch- und Gewerbegebiete zu den Gebieten
mit thermischer Belastung im Sommer.

Das bauliche Umfeld des Frankenschnellwegs weist heterogene Stadtstrukturen auf und ist durch
Gewerbe- und Industriebebauung, Block- und Blockrandbebauung sowie aufgelockerte Zeilen-
bebauung gepragt. Dabei weisen inshesondere die Gewerbeflachen in Sandreuth und Schweinau
hohe nachtliche Lufttemperaturen von bis zu 23 °C auf, was auf die Hallenbebauung und die
ausgedehnte Versiegelung zurtickzufiihren ist. Auch die an den Frankenschnellweg angrenzende
Wohnbebauung weist mit Werten von mehr als 20 °C eine starke nachtliche Uberwarmung auf.
Dem stehen die starker durchgrinten Siedlungsflachen in Stindersbiihl gegentiber, die mit 18-20
°C ein deutlich geringeres Temperaturniveau aufweisen. Die mit 16 °C niedrigsten Werte sind im
Westpark anzutreffen. Zusammen mit der sich westlich anschliel3enden Kleingartenanlage zeich-
net sich dieser Grunflachenverbund als kihler Bereich im Stadtgeflige ab. Aber auch kleinere
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Grunflachen tragen auf Stadtteilebene zu einer Dampfung des nachtlichen Warmeinseleffekts
bei. Gebiete mit Kaltluftproduktion oder Freiflachen mit thermischer Entlastungsfunktion kommen
im Untersuchungsraum nur kleinflachig vor. Die im Umfeld des Frankenschnellwegs vorliegende
nachtliche Warmebelastung ist insgesamt als méafig bis hoch einzuordnen.

Der Grunflachenverbund Kleingartenanlage / Westpark weist eine klimatisch relevante Bedeu-
tung als Luftleitbahn auf. Die Kalt- bzw. Frischluftbahn setzt sich nérdlich der Leyher Stral3e weiter
in die Bebauung bis zum Frankenschnellweg fort. Nordlich des Frankenschnellwegs verlauft ein
weiterer Kalt- bzw. Frischluftstrom entlang der Pegnitz, der aber den Untersuchungsraum nicht
erreicht. Daruber hinaus sind nur kleinrdumige Flur- und Strukturwinde zu beobachten.

Schutzziele

* Vermeidung bzw. Verminderung von Luftbelastungen und Erhaltung von Gebieten mit ther-
mischer Entlastungsfunktion oder Kaltluftproduktion
e Erhaltung der lokalklimatischen Regenerations- und Austauschfunktionen.

Bewertung und Ergebnisse

Die Bewertung des Untersuchungsraums fur das Klima wird anhand der klimatischen und lufthy-
gienischen Ausgleichsfunktion der Biotop- und Nutzungstypen ermittelt. MaRRgeblich fir die Be-
wertung sind dabei insbesondere die Bebauungsdichte und der Versiegelungsgrad, im vorliegen-
den Fall auch die relative Bedeutung unbebauter Freiflachen fur das Wohnumfeld.

Tabelle 4: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fiir das Schutzgut Klima

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung
Gebusche und Hecken
B11l Uberwiegend einheimische, standortgerechte Arten mittel
B12 Uberwiegend gebietsfremde Arten mittel
B13 stark verbuschte Grunlandbrachen mittel
Gras- und Krautfluren
K12 mafig artenreiche Saume und Staudenfluren gering
Acker und Grunland
All intensiv bewirtschaftete Acker hoch
G21 mMaRig extensiv bis extensiv genutztes Griinland, frisch bis mégig trocken hoch
G31 Sandmagerrasen hoch
Freiflachen der Siedlungsbereiche
P11 Park- und Griinanlagen ohne oder mit jungem Baumbestand sehr hoch
P21 Privat- und Kleingérten, strukturarm mittel
p22 Privat- und Kleingérten, strukturreich mittel
P32 Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen, gering versiegelt hoch
P43 Ruderalflachen im Siedlungsbereich sehr gering
Siedlungsbereiche
X11 Wohngebiete gering
X12 Misch- und Kerngebiete sehr gering
X2 Industrie- und Gewerbegebiete sehr gering
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Verkehrsflachen
V12 Verkehrsflachen, befestigt sehr gering
V22 Gleisanlagen, geschottert sehr gering
V32 Rad- und FuBwege, befestigt sehr gering
V51 Grunflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen sehr gering

Zu den Bereichen sehr hoher Bedeutung fir das Klima zahlen die Park- und Grinanlagen im
Schlachthofviertel, am Dr.-Luppe-Platz und westlich der Georg-Hensch-Strale. Hohe Bedeu-
tung weisen die Griinanlagen an der VolkmannstrafRe und noérdlich des Frankenschnellwegs im
Abschnitt West auf, sowie die landwirtschaftlichen Flachen an der Uffenheimer Stral3e. Den Uber
den Untersuchungsraum verteilten Privat- und Kleingarten sowie den flachenhaften Gebischen
und Hecken kommt mittlere Bedeutung zu.

Der weitaus grofdte Teil des Untersuchungsraums wird von Bereichen geringer und sehr gerin-
ger Bedeutung fir das Klima eingenommen. Dabei handelt es sich insbesondere um bebaute
Siedlungsbereiche und befestigte Verkehrsflachen. Die Ergebnisse sind in Unterlage 16.2.6:
Schutzgut Klima dargestellt.

5.7 Schutzgut Landschaft
Bestand

Der Untersuchungsraum liegt inmitten der geschlossenen Bebauung der Stadt Niurnberg. Das
Landschafts- bzw. Ortsbild des Untersuchungsraums ist vollstandig stadtisch und technisch tber-
formt und wird von grof3flachigen Baugebieten und Verkehrsflachen, insbesondere StraRen und
Bahnanlagen, gepragt. Die Verkehrsflachen sind abschnittsweise durch Baumreihen und Ge-
hélze in das Landschafts- und Ortshild eingebunden. GréRere und pragnante Gehélzbestéande
finden sich sudlich des Frankenschnellwegs im Abschnitt zwischen der Ringbahnbriicke und der
Jansenbriicke (Abschnitt West) sowie im breiten Mittelstreifen des Frankenschnellwegs im Ab-
schnitt von der Georg-Hager-Stral3e Uber die Schwabacher Stral3e bis zur Bahnbriicke der Linie
Nurnberg — Ansbach.

Die Wohngebiete an der Neustadter und der Herzogenauracher Straf3e im Abschnitt zwischen
der Ringbahnbriicke und der Jansenbriicke sind durch Baumhecken auf beiden Seiten der be-
stehenden Larmschutzwand gegen den Frankenschnellweg abgeschirmt. Im Abschnitt Mitte ist
der Frankenschnellweg zwischen der N-Ergie und der Otto-Brenner-Briicke durch eine Baum-
reihe im Mittelstreifen und verkehrsbegleitende Gehdlze auf den seitlichen Bdschungen einge-
bunden. Weitere pragnante Baumreihen befinden sich entlang der Rothenburger Stral3e sidlich
des Frankenschnellwegs und auf beiden Seiten der VolkmannstralRe. Das Geldnde des Giiter-
bahnhofs und die angrenzende Kohlenhofstral3e sind nicht oder nur unzureichend eingegrint.
Die Geholze auf den Bdschungen der parallel zum Frankenschnellweg verlaufenden Bahnlinie
(Abschnitte West und Mitte) sind im Rahmen des Ausbaus der Bahnstrecke und des Neubaus
der Larmschutzeinrichtungen beseitigt worden.

Die Siedlungsgebiete im Umgriff des Untersuchungsraums sind laut ABSP unterversorgt an
Grunflachen und weisen einen hohen Handlungsbedarf hinsichtlich der innerdrtlichen Grinfla-
chenausstattung auf. Im unmittelbaren Umgriff des Untersuchungsraums befinden sich mehrere
Kleingarten dstlich der Ringbahn, am Leiblsteg und an der Karlsruher StralRe. Zwischen dem
Frankenschnellweg und der Volkmannstraf3e befindet sich der Aktivspielplatz ,Stdstadtinsel” des
Vereins Kinderhaus e.V. Weitere Griunflachen stellen der Quartiersplatz im umgestalteten
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Schlachthofgelande und die Grinflachen im Gleisdreieck dar, die fir gartnerische Zwecke ange-
eignet wurden. GroéRere ortsbildpragende Grunflachen fehlen im Untersuchungsraum. Der
nachstgelegene Stadtteilpark ist der Westpark 400 m sidlich des Frankenschnellwegs (Abschnitt
West). Den privaten Grunflachen und Géarten in den Wohngebieten kommt daher besondere Be-
deutung fur das Landschafts- und Ortsbild im Untersuchungsraum zu.

Schutzziele

» Erhaltung der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschatt in ihrer natirlichen und kultur-
historisch gepragten Form (Landschaftsbild)

< Erhaltung groRraumiger, unzerschnittener Landschaftsbereiche ohne Beeintrachtigung durch
Infrastruktureinrichtungen.

Bewertung und Ergebnisse

Die Bedeutung des Untersuchungsraumes fir das Schutzgut Landschaft wird anhand der Vielfalt,
Eigenart und Schonheit der Biotop- und Nutzungstypen bewertet. Dabei werden auch deren spe-
zifische Auspragung, GroRRe und die Lage im Raum berlicksichtigt.

Tabelle 5: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fur das Schutzgut Landschaft

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

Gebiische und Hecken

B11 Uberwiegend einheimische, standortgerechte Arten hoch
B12 Uberwiegend gebietsfremde Arten hoch
B13 stark verbuschte Griinlandbrachen hoch

Gras- und Krautfluren

K12 maRig artenreiche Sdume und Staudenfluren mittel

Acker und Griinland

All intensiv bewirtschaftete Acker gering
G21 mafig extensiv bis extensiv genutztes Griinland, frisch bis mafig trocken mittel
G31 Sandmagerrasen hoch

Freiflachen der Siedlungsbereiche

P11 Park- und Griinanlagen ohne oder mit jungem Baumbestand mittel
P21 Privat- und Kleingarten, strukturarm mittel
p22 Privat- und Kleingarten, strukturreich hoch
P32 Sport-/Spiel-/Erholungsanlagen, gering versiegelt gering
P43 Ruderalflachen im Siedlungsbereich sehr gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete mittel
X12 Misch- und Kerngebiete gering
X2 Industrie- und Gewerbegebiete sehr gering
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Verkehrsflachen
V12 Verkehrsflachen, befestigt sehr gering
V22 Gleisanlagen, geschottert sehr gering
V32 Rad- und FuBwege, befestigt sehr gering
V51 Grunflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen gering

Hohe Bedeutung weisen die strukturreichen Privat- und Kleingarten auf, die sich tber den ge-
samten Untersuchungsraum verteilen, sowie der Sandmagerrasen an der Uffenheimer Stral3e.
Den Geblschen und Hecken im Mittelstreifen des Frankenschnellwegs kommt trotz ihrer Vorbe-
lastung aufgrund ihrer vertikalen Struktur ebenso hohe Bedeutung zu. Gebiete mittlerer Bedeu-
tung finden sich insbesondere in den durchgriinten Wohngebieten auf beiden Seiten des Fran-
kenschnellwegs im Abschnitt West und auf der Ostseite im Abschnitt Mitte sowie in strukturarmen
Park- und Griinanlagen, Privat- und Kleingarten.

GrolRRe Teile des Untersuchungsraums werden von Bereichen geringer und sehr geringer Be-
deutung fir das Schutzgut Landschaft eingenommen. Dabei handelt es sich insbesondere um
Misch-, Kern-, Industrie- und Gewerbegebiete, befestigte Verkehrsflachen und Verkehrsneben-
flachen sowie Ackerflachen an der Uffenheimer Stral3e. Bereiche mit sehr hoher Bedeutung fir
das Landschafts- und Ortshild kommen im Untersuchungsraum aufgrund der fehlenden Gestalt-
qualitat und Grol3e nicht vor. Die Ergebnisse sind in Unterlage 16.2.7: Schutzgut Landschaft dar-
gestellt.

5.8 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgut  er
Bestand

Das Schutzgut kulturelles Erbe umfasst insbesondere die Bau- und Bodendenkmaéler nach dem
Bayerischen Denkmalschutzgesetz. Im Untersuchungsraum sind 21 Baudenkmaler, vier Boden-
denkmaler und zwei Ensembles bekannt. Bei den Baudenkmalern handelt es sich tberwiegend
um mehrgeschossige Wohnhauser der 1900er Jahre in Gostenhof auf beiden Seiten des Fran-
kenschnellwegs. Nordlich des Frankenschnellwegs liegt das flachenhafte Ensemble Ortskern
Gostenhof. Am Eberhardshof finden sich altere Wohn- und Wirtschaftsgebaude sowie ein Gast-
haus. Im stdlichen Teil des Abschnitts Mitte befinden sich die Bahnbrticke Gber den ehemaligen
Ludwigskanal, das Gasreinigergebaude des ehemaligen stadtischen Gaswerks und ein Teil einer
Einfriedungsmauer des abgegangenen Herrensitzes Loffelholz. Ein weiteres Ensemble umfasst
den Dr.-Luppe-Platz.

Die bekannten Bodendenkmaler im Untersuchungsraum umfassen die Erdbauten des Ludwig-
Donau-Main-Kanals zwischen den Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt
Mitte, untertagige Befunde der friihneuzeitlichen Vorbefestigung der Stadt Nirnberg sowie archa-
ologische Befunde im Bereich der spatmittelalterlichen bzw. frihneuzeitlichen Herrensitze
Sandreuth und Ldffelholz.

Zu den sonstigen Sachgutern im Untersuchungsraum gehéren insbesondere auch die Wohnge-
baude und Gewerbebauten. In der relevanten Umgebung des vom Ausbau des Frankenschnell-
wegs betroffenen Gebietes befinden sich drei immissionsschutzrechtlich genehmigte Industrie-
betriebe, die der Anwendung der Storfallverordnung unterliegen. Die Betrachtung von Anderun-
gen des Storfallrisikos wird hier ebenfalls im Schutzgut sonstige Sachgiter vorgenommen.
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Schutzziele

« Erhaltung geschitzter Bau- und Bodendenkmaler
« Keine Beschadigung von Wohn- oder Gewerbebauten
« Keine Erhéhung des Risikos von Stérfallen

Bewertung und Ergebnisse

Die Ergebnisse sind in Unterlage 16.2.2: Schutzgut Menschen, kulturelles Erbe, sonstige Sach-
guter dargestellt. Den Baudenkméalern und den denkmalgeschiitzten Ensembles kommt aufgrund
ihrer visuellen Wahrnehmbarkeit sehr hohe Bedeutung fur das Schutzgut kulturelles Erbe zu. Die
Bodendenkmadler haben hohe Bedeutung fiir das Schutzgut kulturelles Erbe. Ebenfalls hohe Be-
deutung kommt den Wohn- und Gewerbebauten im Untersuchungsraum zu. Die drei Industrie-
betriebe bzw. die mit diesen verbundenen Stoérfallrisiken haben ebenfalls hohe bis sehr hohe
Bedeutung fur das Schutzgut sonstige Sachgdter.

5.9 Wechselwirkungen

Wechselwirkungen bestehen im Untersuchungsraum insbesondere zwischen den Schutzgttern
Klima, Boden, Tiere und Pflanzen, Klima und Menschen sowie zwischen Landschaftsbild, Tiere
und Pflanzen. Die Qualitat der xerothermen, mageren und ruderalen Sonderstandorte im Unter-
suchungsraum und deren Funktion als Lebensraum fir thermophile Arten, insbesondere Insek-
ten, hangt maRgeblich von den vegetations- und oberbodenarmen Eigenschaften dieser Stand-
orte ab. Die klimatische Warmebelastung des Untersuchungsraums, die maf3geblich von dessen
dichter Bebauung hervorgerufen wird, wirkt sich auf Wohnen und Erholen des Menschen aus.
Ebenso tragen insbesondere Gehdlze und Baume zur Einbindung und Gliederung des Land-
schafts- und Ortsbildes bei. Weitere Wechselwirkungen betreffen die Schutzgiter Boden als Ort
von Altlasten und Wasser als Ziel von mobilisierten Schadstoffen.

6 Umweltauswirkungen
6.1 Beschreibung des Projekts

Die BaumalRnahme gliedert sich in zwei Abschnitte. Der Ausbau im Abschnitt West beginnt an
der Einfahrt der Anschlussstelle Nurnberg/Furth und endet an der Anschlussstelle Nurn-
berg/Westring (Jansenbricke). Durch den von der B 8 auf den Frankenschnellweg einfahrenden
Verkehrsstrom treten in Fahrtrichtung Hafen starke Verflechtungen mit dem aus Richtung Norden
von der A 73 kommenden Verkehr auf. Zur Verbesserung des Verkehrsflusses und der Erhéhung
der Verkehrssicherheit ist hier eine durchgangige Verflechtungsspur zwischen den beiden An-
schlussstellen geplant. Weiterhin werden beidseits des Frankenschnellwegs 8 m hohe Larm-
schutzwande auf einer Lange von rd. 1,2 km errichtet, um die angrenzende Bebauung vor dem
vom Frankenschnellweg ausgehenden Verkehrslarm zu schiitzen.

Im Abschnitt Mitte soll durch die Aufteilung des Frankenschnellwegs in eine unterirdische und
eine oberirdische Ebene der Verkehr gebiindelt, die angrenzenden Wohngebiete vom Durch-
gangsverkehr entlastet, die Larm- und Luftbelastung fur die Bevolkerung gesenkt und die Trenn-
wirkung des Frankenschnellwegs Uberwunden werden. Auf der Oberflache wird nur noch der
Verteilerverkehr zu den angrenzenden Stadtteilen und zur Innenstadt abgewickelt. Mit dem Bau
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der Neuen KohlenhofstraRe auf dem Gelédnde des ehemaligen Giterbahnhofs wird eine neue,
leistungsfahige Stadteinfahrt hergestellt.

Der Ausbau des Frankenschnellweges im Abschnitt Mitte beginnt ca. 570 m westlich der Rothen-
burger StralRe. Zwischen der Georg-Hager-Stral3e und der Wolgemutstrafl3e tauchen die durch-
gehenden Fahrstreifen in einer ca. 150 m langen Rampe ab und minden ca. 45 m westlich der
Rothenburger StralRe in den geplanten Tunnel. Der ca. 1.800 m lange Tunnel unterquert die kreu-
zenden innerstadtischen Verkehrsachsen Rothenburger Stral3e, Schwabacher Strale und Land-
grabenstral3e/An den Rampen sowie die Bahnlinien Nurnberg-Ansbach, Nurnberg-Treuchtlingen
und die S-Bahn nach Roth. Ferner unterquert das Tunnelbauwerk das Verbindungsgleis Nirn-
berg Hbf — Nlrnberg Rbf und die Sandreuthstra3e. Auf Héhe der Karlsruher Stral3e schliel3t der
Tunnel mit einem versetzten Portal Sid an die beiden bestehenden Richtungsfahrbahnen des
Frankenschnellweges an.

Die Hohenlage des Tunnels ist durch eine Vielzahl von Zwangspunkten, u. a. dem U-Bahnhof
Rothenburger Stral3e, dem DB-Verbindungsgleis und der N-ERGIE Rohrbriicke bestimmt. Der
Tunnel ragt daher zwischen dem Westportal und der Zufahrt zum bestehenden P+R Parkplatz
westlich der Schwabacher Stral3e lUber das heutige Gelandeniveau heraus und wird angefullt
bzw. Uberschittet. Die kreuzenden Verkehrsachsen Rothenburger Strae und Schwabacher
Stral3e werden dementsprechend hohenmaRig angepasst.

Ostlich der Unterfilhrung Schwabacher Stral3e entsteht ein neuer Durchlass unter den Bahnglei-
sen der Hauptstrecke Nirnberg Hbf — Firth Hbf und den Zufihrgleisen zum Containerbahnhof
bzw. dem Bahnbetriebswerk Nirnberg West. Durch diesen wird kinftig der Verkehr stadteinwarts
Uber die geplante ,Neue KohlenhofstraRe* als neue Stadteinfahrt zur Steinbuhler Stral3e, Plarrer
und dem Altstadtring gefiihrt. Der stadtauswartige Verkehr in Richtung Stiden wird ebenfalls Uber
die ,Neue Kohlenhofstral3e* geleitet, die als zweibahnige Hauptverkehrsstral3e mit jeweils zwei
Spuren pro Richtung und begrintem Mittelstreifen vorgesehen ist. Das Umfeld der neuen Koh-
lenhofstraRe soll im Zusammenhang mit dem Gesamtareal (ehemaliger Guterbahnhof) stadte-
baulich aufgewertet werden. Auf Basis eines Masterplanes soll die Weiterentwicklung des Areals
Kohlenhof fortgeschrieben und die Planungsziele des Bebauungsplanes Nr. 4535 im Weiteren
konkretisiert werden.

Die Rothenburger StralRe wird fir den Zweirichtungsverkehr zwischen dem Frankenschnellweg
und der Oberen Kanalstral3e ge6ffnet und in Hohenlage und Querschnitt angepasst. Das nordli-
che, noch nicht aufgeweitete Unterfihrungsbauwerk mit den kreuzenden Zufiihrgleisen des
Bahnbetriebswerks und des Containerbahnhofs muss dazu verbreitert werden. Im Zuge des kreu-
zungsfreien Ausbaus erhalten die kreuzenden Straf3en und die Verteilerfahrbahnen der oberirdi-
schen Ebene Radverkehrsanlagen in fast allen Fahrtrichtungen und in entsprechender Breite
Gehweganlagen.

Auf einer stadtischen Flache an der Uffenheimer Strae wird ein Zwischenlager eingerichtet, auf
der das mineralische Aushubmaterial aus dem Tunnelbau bis zur Verwertung oder Entsorgung
gelagert wird. Die Zwischenlagerflache wird asphaltiert und Uber ein Regenriickhaltebecken in
die Kanalisation entwassert. Die Anlage wird fur die Dauer der Bauzeit des Frankenschnellwegs,
d. h. etwa acht Jahre, benétigt. AnschlieRend wird sie renaturiert und wiederhergestellt. Fir die
zeitweilige Lagerung von nicht gefahrlichen Abfallen auf der Zwischenlagerflache ist eine eigen-
standige allgemeine Vorprifung der UVP-Pflicht durchgefihrt worden, die in Unterlage 18 doku-
mentiert ist.
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6.2 Potenzielle projektbedingte Auswirkungen
6.2.1 Anlagebedingte Projektwirkungen

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs kann folgende anlagebedingte Beeintrach-

tigungen nach sich ziehen:

* Verluste von Lebensrdumen fir Tiere und Pflanzen

+ Versiegelung und Uberbauung belebten Bodens

« Beeintrachtigung des Gebietswasserhaushaltes durch erhéhten Regenwasserabfluss und ver-
ringerte Retention

* Verlust von Erholungsflachen und landschaftsbildprégenden Landschaftselementen, insbe-
sondere Baumreihen, Einzelbaume und Gehdlze.

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass im Untersuchungsraum bereits erhebliche Vorbelastungen von
Natur und Landschaft infolge der bestehenden Verkehrsanlagen wirken. Zudem tragt der kreu-
zungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs zu folgenden positiven Wirkungen bei:

« Aufhebung bzw. Minderung der Trennwirkung des Frankenschnellwegs

e Ausbau und Erganzung von Freiraumverbindungen, Ful3- und Radwegen

« Verbesserung des Wohnumfelds und der Wohnqualitat, Entwicklung neuer Griinanlagen.

6.2.2 Baubedingte Projektwirkungen

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs kann in der Bauzeit folgende Projektwirkun-

gen verursachen:

» vorUbergehende Flacheninanspruchnahme fur Baustelleneinrichtungen, Arbeitsstreifen, La-
gerplatze u.a.

« Beeintrachtigung benachbarter Lebensrdume durch Immissionen (Larm, Abgase, Abwasser,
Staube, Licht und Erschitterungen) wéhrend der Bauzeit

* Gefahrdung des Naturhaushalts durch Verunreinigungen von Boden und Grundwasser

* Risiko der Beeintrachtigung von Lebensraumen infolge von Grundwasserabsenkung

« Beeintrachtigung von Freiraumverbindungen durch Umleitungen und SicherungsmalRnahmen.

6.2.3 Betriebsbedingte Projektwirkungen

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs kann im laufenden StraRenbetrieb zu den

im Folgenden dargestellten Projektwirkungen fuhren:

« Beeintrachtigung benachbarter Lebensrdume durch Immissionen (Larm, Abgase, Abwasser,
Staube, Licht, Salz und Erschitterungen)

» Tierverluste durch Kollisionen

« Risiko der Freisetzung umweltgefahrdender Stoffe bei Unféllen

e Beeintrachtigung von Naturgenuss und Erholung durch Verlarmung.

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass im Untersuchungsraum bereits erhebliche Vorbelastungen von
Natur und Landschaft durch den Verkehr auf dem bestehenden Frankenschnellweg und des 6rt-
lichen Strafl3ennetzes bestehen. Dies gilt insbesondere auch fur das Risiko betriebsbedingter To-
tungen von Tieren im Stralenverkehr. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf den oberirdi-
schen Stral3en bleibt unverandert. Zudem bewirkt die Verlagerung eines erheblichen Teils des
Verkehrs in den Tunnel eine Entlastung der angrenzenden Lebensrdume von Larm- und Schad-
stoffimmissionen.
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6.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, mensch liche Gesundheit
6.3.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethod en

Die Auswirkungen des Projekts auf das Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit wer-
den anhand folgender Untersuchungsgegensténde betrachtet:

¢ Beeintrachtigung von Wohnen und Wohnumfeld durch Larm

* Beeintrachtigung der menschlichen Gesundheit durch Luftschadstoffe

« Verlust von Erholungsflachen durch Uberbauung

e Beeintrachtigung von Fuf3- und Radwegen durch Querung und Zerschneidung.

Der Untersuchungsgegenstand ,Beeintrachtigung von Erholungsflachen durch Schadstoffbelas-
tung und Larm* spielt im Untersuchungsraum unter anderem auf Grund der hohen Vorbelastun-
gen keine entscheidungserhebliche Rolle und wird vernachlassigt. Die Ergebnisse werden in den
Kapiteln 6.3.2.1: Beeintrdchtigung der menschlichen Gesundheit durch Larm, 6.3.2.2 Beeintrach-
tigung der menschlichen Gesundheit durch Luftschadstoffe, 6.3.2.3 Beeintrachtigung von Erho-
lungsflachen, Fu3- und Radwegen sowie in Unterlage 16.3.1 dargestellt.

6.3.1.1 Beeintrachtigung des Wohnens durch Larm
Wirkungsprognose

Stral3enverkehr erzeugt Schall, der von Menschen in der Regel als Larm wahrgenommen wird.
Unter Larm werden Schallvorgdnge oder Gerausche verstanden, die geeignet sind, den Men-
schen zu stdren, zu belastigen oder ihn gesundheitlich zu gefahrden. Somit ist jede Form von
unerwinschtem Schall als Larm zu bezeichnen. In Wohngebieten kann Larm insbesondere zu
Zeiten der Nachtruhe, aber auch tagsuber zu einer erheblichen Belastung oder Schadigung des
psychischen und physischen Wohlbefindens von Menschen fihren.

Methode

Die Bewertung der Auswirkungen des Projektes auf das Wohnen beruht auf den Ergebnissen
schalltechnischer Berechnungen im Rahmen des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens (vgl.
Unterlagen M 11.1 A und W 11.1 A). Die Ergebnisse schlieRen die Umsetzung aktiver und pas-
siver Larmschutzmaflinahmen ein, soweit diese im Planfeststellungsverfahren vorgesehen sind
(siehe Kap. 6.3.3.2). Dabei wird rAumlich zwischen den Abschnitten West und Mitte und der Zwi-
schenlagerflache an der Uffenheimer StralRe sowie inhaltlich zwischen den dauerhaften Auswir-
kungen im Ausbauzustand und den vortibergehenden Auswirkungen in der Bauphase unterschie-
den.

6.3.1.2 Beeintrachtigung der menschlichen Gesundhei  t durch Luftschadstoffe
Wirkungsprognose

Im StralRenverkehr wird eine Reihe von Luftschadstoffen freigesetzt, die teilweise zu einer erheb-
lichen Belastung oder Schadigung der menschlichen Gesundheit fihren kénnen. In der 39. BIm-
SchV werden Grenzwerte und Toleranzmargen genannt flr Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid
(NOy), Stickoxide (NOy), Schwebstaub und Partikel (PM10), Blei, Benzol und Kohlenmonoxid.
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Methode

Die Bewertung der Projektauswirkungen auf die menschliche Gesundheit beruht auf den Ergeb-
nissen des lufthygienischen Gutachtens zum geplanten Ausbau des Frankenschnellwegs. Die
Berechnungen beschranken sich dabei auf die im Einflussbereich von Stralen bedeutsamen
Komponenten NO», PMio und PM2s. Die Ubrigen Luftschadstoffe wie z. B. Benzol werden nicht
betrachtet, da deren Immissionen in Deutschland typischerweise deutlich unterhalb der Grenz-
werte der 39. BImSchV liegen. Benzol ist seit Anfang der Jahrtausendwende keine relevante
Schadstoffkomponente der Luftreinhaltung. Die Benzolreduktion im Kraftstoff und die Marktdurch-
dringung der Abgaskatalysatoren in den 90er Jahren waren die wesentlichen Ursachen. Auf
Grund des Einsatzes noch wirksamerer Katalysatorentechniken (Kat 4 bis Kat 6) in den Fahr-
zeugflotten der letzten 10 Jahre und der Folgejahre setzt sich der Abwaértstrend der Kfz-Benzol-
emissionen weiter fort. Verkehrsinduzierte Benzolimmissionen liegen in der heutigen Zeit im Be-
reich der Irrelevanzgrenze des Schadstoff-Grenzwertes der 39. BImSchV (ca. 0,2 ug/m3).

Bei der Bewertung der vom Ausbauzustand und in der Bauzeit ausgehenden zusétzlichen Belas-
tung mit Luftschadstoffen wird die Vorbelastung des Untersuchungsraums berticksichtigt.

6.3.1.3 Verlust von Erholungsflachen
Wirkungsprognose

Beim kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs kénnen Erholungsflachen im Baufeld
durch Versiegelung oder Uberbauung beeintrachtigt werden. Die Erholungsfunktion dieser Fla-
chen geht dabei vollstandig verloren.

Methode

Die Beeintrachtigungen von Erholungsflachen durch Uberbauung wird anhand der Flachengro-
Ren der fiir die Erholung relevanten Flachen ermittelt, die durch Uberbauung verloren gehen. Die
Vorbelastungen der erholungsrelevanten Flachen durch Larm und Schadstoffe spielen im Unter-
suchungsraum keine entscheidungserhebliche Rolle und werden vernachlassigt. Umgekehrt
wirkt sich die Neuanlage und Gestaltung gro3erer Grinanlagen positiv auf die Erholung des Men-
schen im Untersuchungsraum aus.

6.3.1.4 Beeintrachtigung von Ful3- und Radwegen durc  h Querung und Zerschneidung
Wirkungsprognose

Die Erholungswirksamkeit von Ful3- und Radwegen wird durch StralRenbauten herabgesetzt.
Hiermit sind Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds, Larm- und Geruchsbelastungen sowie
Umleitungen oder Verlangerungen von Wegen verbunden. Dabei kann auch die Erschliel3ung
von Freiflachen fur die Erholung beeintréchtigt werden.

Methode

Die Beeintrachtigung von FuB3- und Radwegen wird anhand der Anzahl der betroffenen Ab-
schnitte beurteilt. Maf3geblich ist dabei die Unterbrechung von Wegen durch Zerschneidung.

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 42



Stadt Niirnberg Servicebetrieb Offentlicher Raum

Kreuzungsfreier Ausbau Frankenschnellweg

Planfeststellung, Unterlage 16.1 A
UVP-Bericht

6.3.2 Projektauswirkungen

Tabelle 6: Beeintrachtigungen des Schutzguts Menschen

Untersuchungsgegenstand

Planfall

Beeintrachtigungen durch Larm

Verkehrslarm Ausbauzustand
Verkehrslarm Bauphase
Baustellenlarm

Ergebnisse siehe textliche Ausfihrungen
Ergebnisse siehe textliche Ausfiihrungen
Ergebnisse siehe textliche Ausfiihrungen

Beeintrachtigungen durch Luftschadstoffe
Stickstoffdioxid (NO2)

Feinstaub (PMu1o)

Feinstaub (PM2,5)

Frankenschnellweg: max. 38 yg/m3
Umfeld FSW: max. 36 pg/m3
Bauphase: max. 40 yg/m3
Zwischenlager: s. textliche Ausfiihrung

Frankenschnellweg: max. 26 yg/m3
Umfeld FSW: max. 26 ug/m3
Bauphase: max. 26 yg/m?
Zwischenlager: max. 21 yg/m3

Frankenschnellweg: max. 19 yg/m3
Umfeld FSW: max. 19 pyg/m3
Bauphase: max. 20 yg/m3
Zwischenlager: nicht relevant

Verlust von Erholungsflachen durch Versiegelung und Ub erbauung
Bedeutung hoch 7.567 m2
Bedeutung mittel 0 m2
Bedeutung gering 6.550 m2
Bedeutung sehr gering 98.742 m2
Verlust von Erholungsflachen durch Tunnelung
Bedeutung hoch 5.625 m2
Bedeutung mittel 0 m2
Bedeutung gering 959 m2
Bedeutung sehr gering 8.797 m2
versiegelte Flachen 19.045 m2

Gesamte von der Tunneloberflache Uberbaute Freiflache 34.426 m2
Beeintrachtigung von Wegen durch Querung und Zersch neidung

Anzahl unterbrochener Wegeverbindungen 4

6.3.2.1 Auswirkungen durch LA&rm

Verkehrslarm

Zur Einhaltung der gesetzlich vorgeschrieben Larmgrenzwerte werden in den Ausbauabschnitten
Mitte und West aktive Larmschutzmalinahmen durchgefthrt. Durch den Bau von Larmschutz-
wanden kann die Einhaltung des Tagesgrenzwertes im Erdgeschoss sichergestellt werden. Le-
diglich bei 1 Anwesen direkt an der Einfahrt auf den Frankenschnellweg (FSW) wird der Tages-
grenzwert im Erdgeschoss trotz Larmschutzwand uiberschritten. Fur verbleibende Uberschreitun-
gen, insbesondere in den oberen Etagen wird durch zusatzliche passive Schallschutzmafnah-
men (z.B. Schallschutzfenster) die Einhaltung der Grenzwerte sichergestellt.
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Durch die Verlegung der durchgehenden Fahrbahnen des Frankenschnellwegs in einen Tunnel
wird die Larmbelastung an der Oberflache insbesondere im Abschnitt zwischen der Rothenbur-
ger- und der Landgrabenstrafl3e deutlich reduziert. Zwischen Landgrabenstral3e bis kurz vor der
Otto-Brenner-Briicke verlauft der gesamte FSW im Tunnel, was zu einer erheblichen Larment-
lastung fur das 6stlich angrenzende Wohngebiet fuhrt.

Die verkehrlichen Wirkungen des ausgebauten Frankenschnellwegs strahlen in geringem Mal3e
auch auf das weitere innerstadtische Stral3ennetz aus. Dies drickt sich in leichten Verkehrszu-
nahmen auf einzelnen zum Frankenschnellweg zulaufenden Achsen aus. Die Verkehrszunahme
auf einzelnen Strallenabschnitten betragt zwischen 30 und maximal 1.910 Kfz/24h im Vergleich
zum Prognosebezugsfall (ohne Ausbau des FSW). In der Steinblhler StraRe kommt es durch
den Anschluss an die Neue KohlenhofstralRe zu einer neuen Fahrbeziehung in Richtung Fran-
kenschnellweg. Durch die Schaffung der neuen Stadteinfahrt Neue Kohlenhofstral3e kommt es
dort zu einer Verkehrszunahme um knapp 11.000 Kfz/24h. Gebaude bzw. Fassaden, bei denen
durch diese Verkehrszunahme die einschlagigen Grenzwerte Uberschritten werden, erhalten pas-
siven Schallschutz. Die Erh6hung der Beurteilungspegel an den Immissionsorten betragt zwi-
schen 0,1 dB(A) und 2,5 dB(A) am Tag und 0,1 bis 6,1 dB(A) in der Nacht. Allerdings liegen die
Beurteilungspegel an einem Teil der Fassaden auch ohne Ausbau des Frankenschnellwegs be-
reits Uber der Grenze zur Gesundheitsgefahrdung.

Die Verkehrsverlagerungen durch den kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellweges flhren
aber auch zu Entlastungen auf den hochbelasteten Hauptverkehrsstralen und somit zu einer
Verringerung des Verkehrslarms.

Der Ausbau des Frankenschnellwegs wirkt sich auch auf die A 73 nérdlich der Anschlussstelle
Nurnberg/Furth aus. Die Grenzen der gesundheitlichen Beeintrachtigung werden nur an der
Randbebauung zur A 73 {iberschritten. Die Uberschreitungen liegen bei 0,1 dB(A) am Tag und
zwischen 0,1 und 0,3 dB(A) in der Nacht. Auch hier wird durch zusatzliche passive Schallschutz-
maflnahmen die Einhaltung der Grenzwerte sichergestellt. Nordlich der Anschlussstelle Elters-
dorf schlief3t sich der Bauabschnitt zum Ausbau der A 3 im Bereich des Autobahnkreuzes AK
Farth/Erlangen an. Durch die deutlich starke Verkehrsbelastung auf der BAB A 3 sind Auswirkun-
gen infolge Ausbau Frankenschnellweg noérdlich der AS Eltersdorf nicht mehr nachweisbar.

Der Ausbau des Frankenschnellwegs und hier insbesondere die fir die Tunnelbauarbeiten not-
wendigen Verkehrsfiihrungen fiihren zu Verdrdngungen und somit auch zu Verkehrszunahmen
auf anderen stadtischen StraRen. Uber eine Modellanalyse wurde fiir die kritische Bauphase mit
den erwartungsgemaln starksten Verkehrsbeeintrachtigungen ermittelt, welche Auswirkungen im
stadtischen StralRennetz auftreten. Dabei werden die Verkehrsmengen des Prognosejahres 2030
zu Grunde gelegt. Damit ist ein oberer Ansatz gewahlt und die Berechnungen liegen auf der
sicheren Seite. Wahrend der Bauarbeiten wird es erforderlich sein, zeitweise eine Umleitungs-
strecke einzurichten. Doch auch die Bauarbeiten selbst bewirken eine teilweise Verdrangung des
Verkehrs auf dem Frankenschnellweg auf andere Straf3en. Betroffen sind neben der Umleitungs-
stralRe insbesondere einzelne Abschnitte stadtischer HauptverkehrsstraRen wie z.B. die Allers-
berger-, Franken- und HafenstralBe. Die Stadt NiUrnberg hat bereits seit mehreren Jahren ein
Schallschutzfensterprogramm zur Verringerung der Larmbelastung von Wohnungen an Haupt-
verkehrsstral3en aufgelegt. Ein GrofR3teil der mit Mehrverkehr wahrend der Bauphase beauf-
schlagten Straf3en ist bereits in dieses Programm aufgenommen worden, d. h. die stralRenseitigen
Fassaden erhalten passiven Schallschutz. Bei allen anderen StralRen, auf denen es bauzeitlich
zu einer Mehrbelastung kommt, die aber nicht Bestandteil des Schallschutzfensterprogramms
sind, wird ebenfalls durch passive SchallschutzmaBhahmen die Einhaltung der Grenzwerte si-
chergestellt.

Obwohl es wéhrend der Baumalinahme zu einer Verkehrs- und somit auch Larmzunahme auf
der Umleitungsstrecke und einigen stadtischen Hauptverkehrsstral3en kommt, sind diese zeitlich
begrenzten héheren Gerauschimmissionen im Vergleich mit den dauerhaft positiven Wirkungen
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des kreuzungsfreien Ausbaus fir die unmittelbar an den Frankenschnellweg angrenzenden Ge-
biete (z.B. Verbesserung der Wohnqualitat, Schaffung von Aufenthaltsbereichen im Freien) als
hinnehmbar einzustufen. Weiterhin handelt es sich bei der Betrachtung der Verdrangungsver-
kehre infolge BaumalRinahmen um eine worst-case-Betrachtung. Die Umleitungsstrecke wird nur
fur 2 Jahre von insgesamt 8 Jahren Bauzeit benétigt. Erfahrungsgemaf kann davon ausgegan-
gen werden, dass in den Nachtstunden eine deutlich geringere Verdrangung auf die stadtischen
Hauptverkehrsstral3en eintritt, weil die Fahrt durch die ruhende Baustelle wesentlich kiirzer und
auch schneller ist, da weniger Lichtsignalanlagen zu passieren sind.

Baustellenlarm

Betrachtet werden die larmintensivsten Bauphasen. Sie treten an der Speyerer Stral3e, der Ein-
miindung LandgrabenstralRe, westlich der Rothenburger Stral3e und an der Neuen Kohlenhof-
stralRe auf. Zu bericksichtigen ist auch die vorhandene Vorbelastung, insbesondere der Strafl3en-
verkehrslarm. Um dem Vorsorgeprinzip des Bundesimmissionsschutzgesetzes zu entsprechen,
sind auf der Baustelle Maschinen und Anlagen einzusetzen, die dem Stand der Technik zur Larm-
minderung entsprechen (larmarme Baustelle). Die prognostizierten Baularmeinwirkungen liegen
unter den Beurteilungspegeln des Stral3enverkehrs. Mit Ausnahme 1 Anwesens in der Kohlen-
hofstral3e liegen die Immissionen der Baustelle unter der rechtlich fiir geeignet gehaltenen Zu-
mutbarkeitsschwelle. Die durch den Baularm entstehenden Beeintrachtigungen im 3. OG des
Anwesens kdnnen nicht mit aktiven SchallschutzmaflRnahmen gemindert werden. Daher ist eine
Entschadigung seitens des Vorhabenstragers zu leisten.

Neben dem Umfeld des Frankenschnellwegs selbst ist auch das geplante Zwischenlager an der
Uffenheimer Straf3e hinsichtlich mdglicher Baularmauswirkungen schalltechnisch untersucht wor-
den. Im Umfeld der Zwischenlagerflache an der Uffenheimer Stral3e werden die Richtwerte nach
der AV Baularm an den betrachteten Immissionsorten eingehalten bzw. deutlich unterschritten.

6.3.2.2 Auswirkungen durch Luftschadstoffe

Stickstoffdioxid (NO »)

Im Abschnitt Mitte werden bei einer NO»-Vorbelastung von 24 pg/m?3 die hdchsten NO--
Immissionskonzentrationen von bis zu 38 pg/m3 im Gewerbegebiet westlich des FSW an der
Ausfahrt des Tunnelportal SUd prognostiziert, bis 36 pug/m3 an der Steinbihler Stra3e. An den
weiteren Abschnitten des FSW sowie der Strecken des Mehrverkehrs infolge Verkehrsverlage-
rungen durch den Ausbau des FSW liegen Werte bis zu 32 pg/ms3 vor. Dies entspricht einer ver-
kehrsbedingten Zusatzbelastung von 8 pg/m3. Im Umfeld der Otto-Brenner-Briicke sowie auf den
Streckenabschnitten am Plarrer bleibt die lufthygienische Situation nahezu unverandert (maximal
30 bis 32 pg/m3). Im Abschnitt West betragen die hdchsten NO2-Immissionskonzentrationen 30
pg/m3 an den umliegenden Gebauden. Dies entspricht einer verkehrsbedingten Zusatzbelastung
von 6 pug/m3. Der in der 39. BImSchV festgelegte NO,-Grenzwert von 40 ug/m?3 im Jahresmittel
wird im gesamten Untersuchungsgebiet des Frankenschnellwegs durchgehend eingehalten. Bei
den vorliegenden maximalen Jahresimmissionswerten von 38 pug/m?3 bzw. 30 pg/m3 ist eine Uber-
schreitung des Stundenmittelwerts am Frankenschnellweg nicht zu erwarten.

Wahrend der Bauphase kommt es zu einer Verlagerung des Verkehrs auf die umliegenden Stra-
Ren. Weiterhin wird der Verkehr zwischen Rothenburger Stral3e und Schwabacher Straf3e tber
die Bertha-von-Suttner-StralRe — Fuggerstrale — SchlachthofstraRe — Am Pferdemarkt umgelei-
tet. Die hochsten NO- -Immissionskonzentrationen an den Wohngeb&uden werden in der Fugger-
und in der Von-der-Tann-Straf3e mit maximal 38 pg/m? sowie fur die nordliche Seite der Ulmen-
stralRe, dstlich der Kreuzung mit Gibitzenhofstrafe mit maximal 40 ug/m3 prognostiziert. Der
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Grenzwert von 40 pg/m?3 wird an allen Wohngeb&uden eingehalten. An Gewerbegeb&uden wer-
den vereinzelt hohere NO,-Gesamtimmissionen bis 38 pug/m3 berechnet. Uber 40 pg/m3 treten
nur Am Pferdemarkt mit Konzentrationen bis zu 44 ug/m3 auf. Ein Gewerbegebiet ist vom Grenz-
wert nach der 39. BImSchV ausgeschlossen, da es sich nicht um einen Ort mit fester Wohnun-
terkunft handelt.

Feinstaub (PM 10)

Im Abschnitt Mitte werden bei einer PM10-Vorbelastung von 18 pg/ms3 die héchsten PM10-Im-
missionskonzentrationen bis 26 pg/ms3 im direkten Umfeld des Frankenschnellwegs sowie an der
Steinbuhler Strale prognostiziert. Dies entspricht einer verkehrsbedingten PM10-Zusatz-
belastung von 8 pg/ms. Im Abschnitt West betragen die héchsten PMio-Immissionskonzentra-
tionen bis 24 pg/m3 an den Gebauden im direkten Umfeld des Frankenschnellwegs, d.h. eine
verkehrsbedingte PM10-Zusatzbelastung von 6 pg/ms. Der in der 39. BImSchV festgelegte PMso-
Grenzwert von 40 pg/m3 im Jahresmittel wird im gesamten Untersuchungsgebiet sicher eingehal-
ten. Auch eine unzulassige Uberschreitungshaufigkeit des Tagesmittelwertes kann fiir das Unter-
suchungsgebiet ausgeschlossen werden.

Wahrend der Bauphase werden die hochsten PMio-Immissionskonzentrationen bis 26 pg/ms3 an
vereinzelten Gebauden in der Fugger-, Uimen- und Von-der-Tann-Strale sowie am Bahnge-
baude unmittelbar am Frankenschnellweg prognostiziert. Der in der 39. BImSchV festgelegte
PMso-Grenzwert von 40 pg/m3 im Jahresmittel wird im gesamten Untersuchungsgebiet sicher ein-
gehalten. Auch eine unzulassige Uberschreitungshaufigkeit des Tagesmittelwertes kann fiir das
Untersuchungsgebiet ausgeschlossen werden.

Feinstaub (PM )

Unter Anwendung eines PMzs-Anteils von 68 % an den PMy, flr StraRenverkehrsemissionen
ergibt sich bei einer Vorbelastung des Gebiets von 14 pug/m3 eine maximale PMs-
Immissionskonzentration von 19 pug/ms3 im Jahresmittel fir den Abschnitt Mitte und von 17 pg/m3
im Jahresmittel fir den Abschnitt West . Somit liegt die maximale PM2,5 Zusatzbelastung bei 5
pHg/ms3 im Abschnitt Mitte und 3 pg/ms3 im Abschnitt West. Der Jahresgrenzwert von 25 pg/ms3 wird
im gesamten Untersuchungsgebiet des Frankenschnellwegs eingehalten.

Wahrend der Bauphase ergibt sich eine maximale PM. s-Immissionskonzentration von 20 ug/m3
im Jahresmittel an der Fugger- und an der Ulmenstral3e. Der Jahresgrenzwert von 25 pg/ms3 wird
im gesamten Untersuchungsgebiet eingehalten.

Auswirkungen auf die nérdlich anschlieRende A73 bis Hohe Erlangen-Eltersdorf

Durch den Ausbau des Frankenschnellweges ist an den untersuchten StraRenabschnitten der
A73 und sowie den StraRenabschnitten zu beiden Seiten der Autobahn mit keinen relevanten
Schadstoffkonzentrationsdnderungen zu rechnen. Fir die Autobahnabschnitte mit der hdchsten
DTV- und auch Emissions-Zunahme wird eine Zunahme von maximal 0,2 pg/m2 fir NO2 und
0,1 pg/m3 fur PM10 prognostiziert. FlUr die umliegenden Straf3en, deren DTV > 3000 liegt, ist
keine Anderung bzw. eine minimale Abnahme der Emissionen zu erwarten. Die Differenzen zwi-
schen Prognosebezugs- und Planfall sind somit lufthygienisch irrelevant.

Aufgrund der sehr geringen DTV-Differenzen zwischen Prognosebezugsfall und Planfall fir die
oben aufgefiihrten Schadstoffe und der geringen maximalen Immissionskonzentration ist eine
Untersuchung des Schadstoffs PM2,5 nicht zielfiihrend. PM2,5-Immissionsbeitrége werden somit
nicht bertcksichtigt.
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Es werden keine Grenzwertiiberschreitungen durch verkehrsinduzierte Schadstoffe prognosti-
ziert. Der Schutz der menschlichen Gesundheit ist gewahrleistet.

Zwischenlagerflache Uffenheimer Stral3e

Fur das geplante Zwischenlager an der Uffenheimer Stral3e wurde die Gesamtbelastung mit Fein-
staub PM 10 und Staubniederschlag fir die nachstgelegene Wohnbebauung an der Uffenheimer-
und der Edisonstral3e, fur die Kleingartenanlage Uffenheimer StralR3e / Wallensteinstral3e sowie
fur die direkt angrenzende Biotopflache ermittelt. Die Gesamtbelastung ergibt sich aus der Addi-
tion von groRRr&dumiger Vorbelastung und anlagenbezogener Zusatzbelastung. Der prognosti-
zZierte Jahresmittelwert fir Feinstaub PM 10 liegt zwischen 19,4 pg/m3 und 21,0 pg/m3. Der Staub-
niederschlag betragt 0,0507 g/m2*d bis 0,0624 g/m2*d. Die gesetzlichen Grenzwerte flr
Feinstaubimmissionen von 40 pg/m3 und fir Staubdeposition von 0,3500 g/m?*d werden an allen
Immissionsorten sicher eingehalten. Der Tagesmittelwert von 50 pg/m fur PM 10 wird an 4 Tagen
uberschritten werden. Auch hier wird der Grenzwert von 35 Uberschreitungen sicher eingehalten.

Der Bagatellmassenstrom fur Stickstoffoxide (2 kg/h) fiir den stiindlichen Emissionsmassenstrom
diffuser Quellen nach TA Luft wird durch die Baustellenfahrzeugbewegungen mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit nicht tiberschritten werden (< 0,02 kg/h). Eine Uberschreitung der
gesetzlichen Stickoxidimmissionsgrenzwerte von 40 pg/m? kann somit ausgeschlossen werden.

6.3.2.3 Auswirkungen auf Erholungsflachen, Ful3- und Radwegen

Beim kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs gehen ganz Uberwiegend nur Flachen
mit geringer und sehr geringer Bedeutung fir die Erholung verloren. Der Verlust von 7.567 m?
Erholungsflachen mit hoher Bedeutung betrifft die Kleingéarten im Gleisdreieck. Im Abschnitt Mitte
kann ein technisch und verkehrlich Uberpragter Bereich des Untersuchungsraums zwischen
Landgrabenstraflie / An den Rampen und Otto-Brenner-Briicke nach Untertunnelung zu einer 6f-
fentlichen Griunflache umgestaltet werden. Der betroffene Aktivspielplatz ,Sidstadtinsel” kann
dabei in die Gestaltung der Tunneloberflache integriert werden. Auf der Tunneldecke kénnen auf
34.426 m? Grunflachen mit potenziell hoher Bedeutung fir die Erholung entwickelt werden. Zu-
gleich wird damit die Trennung zwischen den Stadtteilen Sandreuth und Steinbtihl aufgehoben.
Die Fuf3- und Radwegverbindungen am Leiblsteg, an der Rothenburger Stral3e, an der Schwab-
acher Stral3e und an der Sandreuthbriicke werden in der Bauzeit unterbrochen.

6.3.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichba  rkeit der Projektwirkungen
6.3.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Menschen liegen vor, wenn die Gesundheit des
Menschen durch L&rm und Luftschadstoffe gefahrdet wird, oder wenn Erholungsflachen in ihrer
Funktion wesentlich gestort werden. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn die Immissionen
die jeweiligen Grenzwerte Ubersteigen. Auf Grund der individuellen Betroffenheit und Ortsgebun-
denheit der Menschen ist ein Ausgleich verlorener Erholungsflachen im Wohnumfeld in der Regel
nur im regionalen Umgriff moglich. Beim kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs kon-
nen tatsachlich auf der Tunneloberflache im Abschnitt Mitte neue Griin- und Erholungsflachen
geschaffen werden.

Die Beeintrachtigung von Ful3- und Radwegen durch Querung und Zerschneidung ist dann als
erheblich anzusehen, wenn dadurch die ErschlieBung erholungswirksamer Freiflachen verloren
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geht. Ein Ausgleich dieser Beeintrachtigungen ist grundsatzlich moglich, wenn die unterbroche-
nen Wege wieder verbunden werden kénnen.

6.3.3.2 Malnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich  von Beeintrachtigungen
VermeidungsmalRnahmen

e Tunnel im Abschnitt Kreuzung Landgrabenstraf3e / An den Rampen bis Otto-Brenner-Briicke

e Larmschutzwande im Abschnitt West (beidseitig, Lange 1,2 km, Héhe 8 m)

« Larmschutzwand Georg-Hager-StralRe bis Rothenburger StraRe (Hohe 2-5 m)

* Larmschutzwand Rothenburger Straf3e bis Busbahnhof (Hohe 3 m)

* Larmschutzwand westlich Neue Kohlenhofstraf3e (H6he 6 m)

e Larmschutzwand 6stlich der tunnelausfahrt Stidstadt (H6he 6 bis 7 m)

e Larmschutzwand auf dem Tunnelportal Sid (Hohe 2 m)

e Larmschutzwand 6stlich Frankenschnellweg zwischen Tunnelportal und Otto-Brenner-Briicke
(HOhe 2-8 m)

e Durchfihrung passiver LarmschutzmalRnahmen (z.B. Schallschutzfenster)

» Einsatz von larmarmen Baumaschinen

e Erhaltung bestehender Wegverbindungen.

Ausgleichsmaflinahmen

* Neuanlage von erholungswirksamen Grunflachen
« Wiederherstellung unterbrochener Wegverbindungen.

6.3.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Insgesamt gesehen bringt der Ausbau des Frankenschnellweges im Abschnitt West fur die Wohn-
bevolkerung eine deutliche Verbesserung der Schallimmissionssituation. Die Reduzierung liegt
grol3tenteils bei 8 bis 15 dB(A). Die aktiven SchallschutzmalRnahmen gewahrleisten die Einhal-
tung der Taggrenzwerte im Erdgeschoss. Insbesondere in den hoheren Stockwerken verbleiben
jedoch Grenzwertiiberschreitungen. Hier werden zusatzliche passive SchutzmafRnahmen zur Ein-
haltung der Grenzwerte vorgesehen.

Die Trennung des Frankenschnellwegs in eine oberirdische und eine unterirdische Ebene in Ver-
bindung mit den aktiven Larmschutzmafinahmen fihrt im Abschnitt Mitte zu deutlichen Verbes-
serung der Larmsituation in den angrenzenden Wohn- und Mischgebieten. Durch die aktiven
LarmschutzmaRnahmen kommt es mit Ausnahme 1 Gebaudes zu keiner Uberschreitung der Ta-
gesgrenzwerte im Erdgeschoss mehr. Im sidlichen Teil wird der Frankenschnellweg vollstandig
im Tunnel geflhrt, was zu einer erheblichen Aufwertung der Wohnqualitat im Bereich des Dr.-
Luppe-Platzes und der Speyerer Stral3e fuhrt. Da die grof3tenteils mehrstdckige Bebauung sehr
nah zum Frankenschnellweg steht, sind zusatzlich passive SchallschutzmalRnahmen zur Einhal-
tung der Grenzwerte der 16. BImSchV erforderlich. Damit kann ein optimaler Schallschutz erzielt
werden.

Dauerhafte Verkehrslarmzuwéchse, die infolge des Ausbaus des Frankenschnellwegs auf ande-
ren StralBen entstehen und zu einer Uberschreitung der malRgebenden Grenzwerte an den Im-
missionsorten fihren, werden durch zusatzliche passive SchallschutzmalRnahmen ausgeglichen.
Dies gilt auch bei temporaren Verkehrsverlagerungen wahrend der Bauphase.
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Die Langzeit-Grenzwerte fur Stickstoffdioxid (40 pg/m3 NO), Feinstaub PM1o (40 pg/m?) und Fein-
staub PMzs (25 pg/m3) gemalR 39. BImSchV werden an allen Wohngebieten eingehalten, die
Kurzzeitgrenzwerte kdnnen mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit bei dem prognosti-
zierten Immissionsniveau nicht Gberschritten werden. Von erheblichen Beeintréchtigungen der
Gesundheit des Menschen durch Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte fiir Luftschad-
stoffe ist daher weder im Ausbauzustand noch in der Bauphase auszugehen.

Die negativen Auswirkungen des Projekts auf die Erholung sind mit Ausnahme der betroffenen
Kleingarten im Gleisdreieck gering. Eine besondere Bedeutung kommt der Gestaltung auf der
Tunneloberflache im Abschnitt Mitte zu. Dabei kann ein technisch und verkehrlich tberpragter
Bereich des Untersuchungsraums nach Untertunnelung zu einer o6ffentlichen Grinflache mit po-
tenziell hoher Bedeutung fur die Erholung umgestaltet werden. Der Aktivspielplatz ,Stdstadtinsel”
kann dabei in die Gestaltung der Tunneloberflache integriert werden. Das Erholungsangebot fur
die Bewohner der mit Griin- und Erholungsflachen unterversorgten Stadtteile im Untersuchungs-
raum und dessen Umfeld kann damit flachenmafig und qualitativ deutlich verbessert werden. Die
Beeintrachtigung von Wegeverbindungen durch Unterbrechung in der Bauzeit beschrankt sich
auf die Bauzeit und ist somit nur voriibergehend wirksam.

6.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
6.4.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethod en

Die Auswirkungen des Projektes auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt wer-
den anhand folgender Untersuchungsgegensténde untersucht:

 Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Uberbauung und Flacheninanspruchnahme
» Beeintrachtigungen geschiitzter und schutzwirdiger Biotope

« Beeintrachtigungen von Lebensraumen durch Grundwasserabsenkung

« Beeintrachtigungen von faunistischen Funktionsbeziehungen

* Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschiitzter Arten.

In Text und Karte werden nur diejenigen Untersuchungsgegenstande und Wirkfaktoren behan-
delt, die bewertungserhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen erwarten
lassen. Aufgrund der enormen Vorbelastung der Lebensrdume und Populationen im Untersu-
chungsraum durch Barrierewirkung und Zerschneidung, Immissionen von Schadstoffen, Larm,
Licht und Erschitterungen werden Beeintrachtigungen von Lebensrdaumen durch Zerschneidung
oder durch Immissionen nicht nédher untersucht und vernachlassigt. Die Ergebnisse werden im
Kapitel 6.4.2: Projektauswirkungen sowie in Unterlage 16.3.2: Auswirkungen auf Tiere und Pflan-
zen dargestellt.

6.4.1.1 Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Ver  siegelung, Uberbauung und Fla-
cheninanspruchnahme

Wirkungsprognose

Durch Versiegelung, Uberbauung und bauzeitliche Inanspruchnahme gehen Flachen als Lebens-
statten fur Tiere und Pflanzen dauerhaft oder voriibergehend verloren.
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Methode

Die Beeintrachtigungen der Lebensraume werden anhand von Bedeutung und GréRRe der be-
troffenen Flachen fur Tiere und Pflanzen bewertet.

6.4.1.2 Verlust geschiitzter und schutzwurdiger Biot  ope

Wirkungsprognose

Durch Versiegelung, Uberbauung und bauzeitliche Inanspruchnahme gehen geschiitzte und
schutzwirdige Biotope als Lebensstatten fur Tiere und Pflanzen dauerhaft oder voribergehend
verloren.

Methode

Die Beeintrachtigungen der geschuitzten und schutzwiirdigen Biotope werden anhand der Grol3e
der betroffenen Biotope bewertet.

6.4.1.3 Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Gru  ndwasserabsenkung
Wirkungsprognose

Durch dauerhafte oder bauzeitliche Grundwasserabsenkung kénnen grundwasserbeeinflusste
Lebensraume und Lebensraume mit Grundwasseranschluss dauerhaft oder voribergehend be-
eintrachtigt werden.

Methode

Das Ausmald der bauzeitlichen und dauerhaften Grundwasserabsenkung wird den Gutachten

entnommen. Die Beeintrachtigungen grundwasserbeeinflusster Lebensraume werden anhand
der GroRe und Bedeutung der betroffenen Biotop- und Nutzungstypen ermittelt und bewertet.

6.4.1.4 Beeintrachtigung von faunistischen Funktion sbeziehungen

Wirkungsprognose

Faunistische Funktionsbeziehungen kénnen durch bauliche Anlagen zerschnitten und durch bau-
und betriebsbedingte Emissionen und Stérungen dauerhaft oder voriibergehend beeintrachtigt
werden.

Methode

Die Beeintrachtigungen faunistischer Funktionsbeziehungen werden im Einzelnen anhand ihrer
individuellen Betroffenheit bewertet.
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6.4.1.5 Beeintrachtigung gemeinschaftsrechtlich ges chitzter Arten

Wirkungsprognose

Gemeinschaftsrechtlich geschitzte Arten kbénnen durch Schadigung ihrer Lebensstatten, Tétung
und Stérungen beeintrachtigt werden. Die Beeintrachtigungen kdnnen zum Ruckgang oder zum
Erlédschen einer Population im betroffenen Raum flihren.

Methode

Die Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschutzter Arten werden anhand der arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestande ermittelt und bewertet (siehe Unterlage 3.5 A).

6.4.2 Projektauswirkungen

Tabelle 7: Beeintrachtigungen des Schutzguts Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Versiegelun g

Bedeutung hoch 10.757 m2
Bedeutung mittel 27.897 m2
Bedeutung gering 1.767 mz
Bedeutung sehr gering 27.326 m2
Beeintrachtigung von Lebensrdaumen durch Uberbauung

Bedeutung hoch 4,995 m?2
Bedeutung mittel 23.037 m2
Bedeutung gering 7.195 m2
Bedeutung sehr gering 30.355 m2
Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch bauzeitlich e Inanspruch-

nahme

Bedeutung hoch 3.159 m2
Bedeutung mittel 862 m2
Bedeutung gering 0 m2
Bedeutung sehr gering 38.102 m2
Verlust geschitzter und schutzwurdiger Biotope

gesetzlich geschutzte Biotope 0 m2
schutzwiirdige Biotope 20.972 m2

Beeintrachtigungen durch Grundwasserabsenkung

Gesamtflache beeintrachtigter Biotop- und Nutzungstypen 0 m2

Beeintrachtigungen faunistischer Funktionsbeziehung en

Anzahl beeintrachtigter Funktionsbeziehungen 0

Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschutzt er Arten

Anzahl betroffener Saugetierarten
Anzahl betroffener Reptilienarten
Anzahl betroffener Nachtfalterarten
Anzahl betroffener Vogelarten 2

davon Arten mit erforderlichen FCS-MaRnahmen
davon Arten mit optionalen CEF-MaRRnahmen

OR NP R o

Beim kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs gehen durch Versiegelung und Uberbau-
ung 10.757 m2 bzw. 4.995 m2 Lebensraume mit hoher Bedeutung fur das Schutzgut Tiere und
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Pflanzen verloren, dartiber hinaus weitere 27.897 m2 bzw. 23.037 m2 Lebensraume mit mittlerer
Bedeutung. Der Schwerpunkt der Verluste liegt auf den Ruderalflachen im ehemaligen Guter-
bahnhof Kohlenhof und auf den Gehdlzlebensraumen zwischen den Richtungsfahrbahnen des
Frankenschnellwegs im Abschnitt Mitte. Auf diesen Lebensrdumen konzentrieren sich auch die
Verluste schutzwirdiger Biotope in Hohe von 20.972 m2. Die Verluste betreffen im ehemaligen
Guterbahnhof Kohlenhof insbesondere auch die gemeinschaftsrechtlich streng geschitzten Ar-
ten Nachtkerzenschwéarmer und Zauneidechse.

Die Verluste von Lebensrdumen mit geringer und sehr geringer Bedeutung machen etwa die
Halfte der Verluste der Lebensraume insgesamt aus; diese Verluste wiegen aufgrund der gerin-
gen Bedeutung fir Tiere und Pflanzen weniger schwer. Die bauzeitliche Inanspruchnahme fir
Baustelleneinrichtung betrifft eine Ruderalflur mit hoher Bedeutung im Abschnitt West (3.159 m?)
und mehrere Lebensraume mittlerer oder sehr geringer Bedeutung. Die Inanspruchnahme von
Lebensraumen sehr geringer Bedeutung wird ganz Uberwiegend vom 34.789 m2 groRen Zwi-
schenlager an der Uffenheimer Straf3e verursacht.

Beeintrachtigungen von Lebensrdumen infolge der bauzeitlichen Grundwasserabsenkung treten
auRRerhalb des Baufeldes nicht auf, da der oberste Grundwasserspiegel im Quartéar und Mittleren
Keuper aufgrund des Flurabstandes von mehr als 3 m nicht pflanzenverfiigbar ist. Die bauzeitli-
che Grundwasserabsenkung kann sich nur im grundwassernahen Abschnitt zwischen der Rot-
henburger StralRe und der Kreuzung Landgrabenstrale / An den Rampen auf die Vegetation
auswirken. Die betroffenen Bestande liegen alle im Baufeld der oberirdischen StralBenbaumali-
nahmen und sind bereits von den Untersuchungsgegenstianden Versiegelung oder Uberbauung
erfasst. Beeintrachtigungen der Lebensraume im Abschnitt zwischen der Rothenburger StralRe
und der Kreuzung Landgrabenstral3e / An den Rampen durch bauzeitliche Grundwasserabsen-
kung sind daher nicht relevant.

Beeintrachtigungen faunistischer Funktionsbeziehungen treten nicht auf. Die ungestdrten Funk-
tionsbeziehungen entlang der Trassen der Ringbahn im Abschnitt West und entlang der Volk-
manstral3e bleiben vom Ausbau des Frankenschnellwegs unberthrt. Die betriebsbedingt bereits
erheblich gestdrten Funktionsbeziehungen am Leiblsteg und an der Sandreuthbrticke, die insbe-
sondere von Fledermausen und Vogeln zum Uberflug genutzt werden, unterliegen weder in der
Bauzeit noch im Betrieb des ausgebauten Frankenschnellwegs Beeintrachtigungen, die tUber die
bereits bestehenden Vorbelastungen wesentlich hinausgehen. Die Verlegung des Franken-
schnellwegs in den Tunnel zwischen An den Rampen und der Otto-Brenner-Briicke ermdglicht
allen Tieren in diesem Abschnitt kiinftig eine gefahrlose Querung der Tunneloberflache.

Die Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschitzter Arten im Untersuchungsraum wie-
gen weniger schwer, da vom Ausbau des Frankenschnellwegs Uberwiegend stérungsunempfind-
liche Arten betroffen sind, deren Lebensrdume Bau- und Verkehrsflachen einschliel3en. Beein-
trachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschitzter Arten infolge von Beseitigung ihrer Lebensstat-
ten, Totung oder Verletzung kénnen in den meisten Fallen durch konfliktvermeidende Maf3nah-
men wie Bauzeitbeschrankungen ausgeschlossen werden. Tétungen oder Verletzungen von Fle-
dermausen und der Zauneidechse kénnen durch Begehen des Baufeldes und Absammeln etwa-
iger Tiere vor Beginn der Baumalinahmen effektiv vermieden werden.

Der Nachtkerzenschwarmer ist die einzige gemeinschaftsrechtlich geschitzte Art, deren lokale
Population vom Ausbau des Frankenschnellwegs bedroht ist. Die Beeintrachtigungen des Nacht-
kerzenschwarmers durch Verlust der Lebensstatten und Toten seiner Entwicklungsstadien erfor-
dern Ausnahmen von den Verbotstatbestidnden und spezifische MalRnahmen zur Erhaltung des
gunstigen Erhaltungszustandes seiner Population (FCS-MaRRnahmen). Mdgliche Verluste von Le-
bensstatten von Fledermausen kénnen durch das Anbringen von Fledermauskasten im Umfeld
des Frankenschnellwegs, mit denen die kontinuierliche Funktionalitat der Lebensstatten gesichert
wird (optionale CEF-Maflinahmen), ausgeglichen werden.
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6.4.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichba  rkeit der Projektwirkungen
6.4.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erheblich sind Beeintrachtigungen, wenn Lebensraume negativ verandert werden, deren Arten-
gemeinschaften noch nicht stark verarmt sind oder, wenn wertbestimmende Arten bzw. Standort-
faktoren beeintrachtigt werden. Im Rahmen der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie gelten
daher alle direkten und indirekten oder auf Wechselwirkungen mit den abiotischen Umweltfakto-
ren beruhenden Beeintrachtigungen von Flachen der Wertstufen sehr hoch, hoch und mittel als
erheblich.

Ausgeglichen sind nicht vermeidbare und erhebliche Beeintrachtigungen dann, wenn im Einfluss
des geplanten Bauvorhabens nach dessen Durchfiihrung die wertbestimmenden Arten und Le-
bensgemeinschaften in etwa gleichen Populationen mit gleichen Lebenswahrscheinlichkeiten
vorkommen und die vorherigen Entwicklungsmdglichkeiten erhalten bleiben. Die Ausgleichbar-
keit von Beeintrachtigungen wird anhand der nachfolgenden Kriterien ermittelt. Werden die Kri-
terien nicht alle erfullt, ist die Beeintrachtigung nicht ausgleichbar.

« Die standértlichen Rahmenbedingungen des beeintrachtigten Lebensraums missen in struk-
turell gleicher Weise wiederhergestellt werden kdnnen (strukturelle Wiederherstellbarkeit)

< Der Eingriff ist ausgeglichen, wenn die beeintrachtigten Funktionen gleichartig und gleichwer-
tig wiederhergestellt werden kénnen (funktionaler Zusammenhang)

» Der Eingriff ist ausgeglichen, wenn die Ausgleichsmalinahmen in engem raumlichen Bezug
zu den beeintrachtigten Funktionen stehen. Als Bezugsraum gilt der betroffene Landschafts-
raum oder der Lebensraum betroffener Tier- und Pflanzenarten (rdumlicher Zusammenhang)

< Der Eingriff ist ausgeglichen, wenn das Ausgleichsziel innerhalb von 25 Jahren nach Beginn
der Baumafinahme erreicht ist; ggf. miissen zum Ausgleich bestimmter Beeintrachtigungen
Malnahmen noch vor Beginn der BaumalRnahme durchgefiihrt werden, um den betroffenen
Arten rechtzeitig einen geeigneten Ausweichlebensraum zur Verfligung zu stellen (zeitliche
Wiederherstellbarkeit).

6.4.3.2 Malnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich ~ von Beeintrachtigungen
VermeidungsmalRnahmen

Baubedingt:
e Einschrankung des Baufeldes, insbesondere in Bereichen hoher Bedeutung
« Zeitliche Einschrankung der Bauarbeiten (z.B. wahrend der Brutzeiten)
e Umsiedlung von Tieren aus dem Baufeld
* Wiederherstellung beanspruchter Flachen
¢ Sammlung und Ableitung des anfallenden verschmutzten Oberflachenwassers
« SachgemaRe Lagerung von Gefahrstoffen (Ole, Treibstoffe etc.)

Betriebsbedingt:
« Sammeln, Ableiten und Reinigen anfallenden Oberflachenwassers, das nicht versickert
werden kann (Reinigungs- und Rickhaltebecken)
e Schlitzrinnen und Ruckhalteeinrichtungen im Tunnel fir storfallbedingte Immissionen flus-
siger Schadstoffe.
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Ausgleichsmaflinahmen

» Schaffung neuer artgleicher Lebensrdume mdaglichst vor Beginn der Baumalnahme, um Aus-
weichlebensrdume noch vor dem Verlust der bestehenden Lebensrdume bereitzustellen

e VergréfRerung bestehender und Entwicklung neuer Lebensraume zur Wiederherstellung der
urspriinglichen Gréf3e bzw. des Minimalareals betroffener Tierarten aulR3erhalb der beeintrach-
tigten Zonen

e Entwicklung von Lebensraumen auf der Tunneloberflache im Abschnitt Mitte.

6.4.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Die vom Bauvorhaben beeintrachtigten Lebensraume geringer und sehr geringer Bedeutung (Ge-
biische und Hecken gebietsfremder Arten, strukturarme Sport-, Spiel- und Erholungsanlagen so-
wie Kleingérten, typische Lebensraume in Industrie-, Gewerbe- und Wohngebieten, Verkehrsbe-
gleitgriin) konnen mittelfristig wiederhergestellt werden; die Beeintrachtigungen sind insofern aus-
gleichbar. Dies gilt insbesondere auch fir die Lebensraume, die durch die Zwischenlagerflache
an der Uffenheimer Stral3e voribergehend beansprucht werden; sie konnen tberwiegend nach
Rickbau des Zwischenlagers an Ort und Stelle wiederhergestellt werden.

Die Beeintrachtigungen von Lebensrdaumen mit mittlerer Bedeutung betreffen Gehdlz- und Tro-
ckenlebensrdume, strukturreiche Garten und Griinanlagen sowie strukturreiche Ruderalfluren,
Saume und Staudenfluren, die bei entsprechenden Standortbedingungen in langeren Zeitrdumen
in Art und Funktion wiederhergestellt werden kénnen. Die Beeintrachtigungen dieser Lebens-
raume konnen Uber AusgleichsmalRnahmen gleichartig kompensiert werden. Die Gestaltung der
Tunneloberflache im Abschnitt Mitte kann ebenfalls zur Wiederherstellung betroffener Lebens-
raume geringer bis mittlerer Bedeutung beitragen.

Die Beeintrachtigungen der Feuchtlebensraumkomplexe mit Feuchtgebiischen, Grof3rohricht,
GroR3seggenried und Hochstaudenfluren im breiten Mittelstreifen des Frankenschnellwegs auf
beiden Seiten der Schwabacher Stral3e betreffen Lebensrdume, die aufgrund der im geschlossen
bebauten Stadtgebiet fehlenden Standortbedingungen nicht wiederhergestellt und daher nicht
ausgeglichen, sondern durch ErsatzmafRnahmen kompensiert werden.

Die Beeintrachtigungen der Lebensrdume im ehemaligen Guterbahnhof Kohlenhof in ihrer sehr
hohen Bedeutung fir die Fauna durch Verlust und Zerschneidung von Lebensraumen und faunis-
tischen Funktionsverbindungen kénnen Gberwiegend durch artspezifische Mal3hahmen im unmit-
telbaren raumlichen und funktionalen Zusammenhang ausgeglichen werden. Dagegen sind die
Verluste der Lebensstatten des Nachtkerzenschwarmers trotz artspezifischer MalBhahmen auf-
grund der zu groRen Entfernung zum beeintrachtigten Lebensraum nicht ausgleichbar; die Be-
eintr&chtigungen des Nachtkerzenschwarmers durch Verlust der Lebensstatten und Toten seiner
Entwicklungsstadien erfordern Ausnahmen von den Verbotstatbestanden. Der Erhaltungszu-
stand der Population kann nur durch spezifische FCS-MalRnhahmen erhalten werden. Sollte bei
der Beseitigung des potenziellen Quartierbaums oder der Briicke Sandreuthstraf3e Besatz mit
Fledermé&usen nachgewiesen werden, kann der Verlust der Lebensstatten mit Fledermauskasten
ausgeglichen werden (optionale CEF-Maflinahmen).
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6.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und Flache
6.5.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethod en

Die Auswirkungen des Projektes auf das Schutzgut Boden und Flache werden anhand des fol-
genden Untersuchungsgegenstandes untersucht:

* Beeintrachtigung von Boden durch Versiegelung (anlagebedingt) und Flachenbeanspruchung
(Verdichtung, Umlagerung, Aufschittung, Abgrabung, Zerstérung der Horizontabfolge — bau-
und anlagebedingt)

 Flachenverbrauch durch Uberbauung bislang unbebauter Flachen.

In Text und Karte werden nur diejenigen Wirkfaktoren aufgefiihrt, die bewertungserhebliche Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Boden erwarten lassen. Altlastenverdachtsflachen werden von den
Trassen nicht berihrt; der Untersuchungsgegenstand: Freisetzung von Schadstoffen aus der In-
anspruchnahme von Altlastenverdachtsflachen wird daher nicht weiterverfolgt. Das Risiko der
Beeintrachtigung von Béden durch Wassererosion nach Entfernung der Pflanzendecke wird we-
gen der geringen Hangneigungen in dem weitgehend ebenen Untersuchungsraum ebenso ver-
nachlassigt wie das Risiko der Beeintrachtigung durch Schadstoffeintrag. Projektauswirkungen
und Ergebnisse werden in Kapitel 6.5.2 sowie in Unterlage 16.3.3 dargestellt.

6.5.1.1 Beeintrachtigungen von Boden durch Versiege  lung und Uberbauung
Wirkungsprognose

Durch Versiegelung gehen alle Bodenfunktionen vollstandig verloren. Bei der Uberbauung wird
der Boden abgetragen oder Giberdeckt. Die Bodenfunktionen gehen dabei teilweise oder vollstan-
dig verloren, insbesondere in Einschnitten, bei denen der Boden bis auf das Ausgangsgestein
abgetragen wird. In Einschnitten gehen die Informationsfunktion (Bodentyp bzw. Eigenwert) so-
wie die Speicher- und Regelungsfunktion vollstandig verloren, wobei die Funktionen fur die
Grundwasserneubildung sowie als Pflanzenstandort in beeintréchtigter Form erhalten bleiben.
Unter Dammschuttungen geht die Informationsfunktion ebenfalls verloren, wéhrend die anderen
Funktionen in veranderter oder eingeschrankter Weise erhalten bleiben.

Methode

Der Funktionsverlust von Bdden durch Versiegelung und Flachenbeanspruchung wird anhand
der Bedeutung der betroffenen Béden bewertet.

6.5.1.2 Flachenverbrauch
Wirkungsprognose

Mit der Versiegelung oder Uberbauung von Flachen fiir Bau- oder Verkehrsflachen gehen unver-
baute Flachen verloren.

Methode

Der Flachenverbrauch wird anhand der Versiegelung und Uberbauung bislang unverbauter Fla-
chen ermittelt.
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6.5.2 Projektauswirkungen

Tabelle 8: Beeintrachtigungen des Schutzguts Boden und Flache

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung von Bdden durch Versiegelung

Bedeutung mittel 20.201 m2
Bedeutung gering 23.690 m2
Bedeutung sehr gering 23.453 m2

Gesamte beeintrachtigte Flache 67.344 m2

Beeintrachtigung von Boden durch Uberbauung

Bedeutung mittel 14.834 mz
Bedeutung gering 32.121 m2
Bedeutung sehr gering 17.569 mz

Gesamte beeintrachtigte Flache 64.524 m2

Beeintrachtigung von Béden durch bauzeitliche Inans pruchnahme

Bedeutung mittel 34.789 m2
Bedeutung gering 173 m2
Bedeutung sehr gering 6.856 m2

Gesamte beeintrachtigte Flache 41.818 m2

Flachenverbrauch durch Versiegelung und Uberbauung

Neu beanspruchte Flache 0 m2

Im Rahmen des kreuzungsfreien Ausbaus des Frankenschnellwegs werden 67.344 m2 Boden
neu versiegelt, darunter 20.201 m2 Boden mit mittlerer Bedeutung. Weiterhin werden 64.524 m2
Boden Uberbaut, darunter 14.834 m2 Boden mit mittlerer Bedeutung. In der Bauzeit werden
41.818 m? Boden fur Baustelleneinrichtungen beansprucht; der tberwiegende Teil resultiert dabei
aus der Flacheninanspruchnahme des Zwischenlagers an der Uffenheimer StralRe. Der Schwer-
punkt der Auswirkungen auf den Boden liegt auf der Versiegelung und erneuten Uberbauung der
vorbelasteten Boden zwischen den Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt
Mitte und im benachbarten Gleisdreieck.

6.5.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichba  rkeit der Projektwirkungen
6.5.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Funktionsfahige Béden sind eine unabdingbare Lebensgrundlage fur Mensch, Tier und Pflanze.
Erhebliche Beeintrachtigungen des Bodens liegen vor, wenn die Bodenfunktionen vollstandig be-
seitigt oder grundlegend nachteilig verandert werden. Boden ist nicht vermehrbar und geht durch
Versiegelung unwiederbringlich verloren. Beeintrachtigungen des Bodens ziehen in der Folge oft
Beeintrachtigungen anderer Schutzguter, insbesondere Wasser, nach sich.

Versiegelung von Bdden kann im naturwissenschaftlichen Sinn nur durch Entsiegelung ausgegli-
chen werden. Sofern dies nicht moglich ist, sind MaRnahmen zur Optimierung der Bodenfunktio-
nen erforderlich. Dies gilt auch fir den Ausgleich von Beeintrachtigungen durch Flachenbean-
spruchung und Schadstoffeintrag. Sofern sie keine speziellen Bodenfunktionen aufweisen, las-
sen sich Bdden, die in der Bauzeit fur Baustelleneinrichtung beansprucht wurden, nach Riickbau
der Baustelleneinrichtung regelmaRig wiederherstellen. Der Ausgleich von Bodenbeeintrachti-
gungen durch MafRnahmen zur Optimierung der Bodenfunktionen erfordert erheblich mehr Fl&-

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 56



Stadt Niirnberg Servicebetrieb Offentlicher Raum Planfeststellung, Unterlage 16.1 A

Kreuzungsfreier Ausbau Frankenschnellweg UVP-Bericht

chen als vom Bauvorhaben beansprucht wurden. MaRnahmen zum Ausgleich von Bodenbeein-
trachtigungen sind zugunsten der betroffenen Bodenfunktionen méglichst im selben Naturraum
durchzufihren.

6.5.3.2 Malnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich  von Beeintrachtigungen

VermeidungsmalRnahmen

« Baubedingt:
- Raumliche Einschrankung des Baufeldes
Verzicht auf Baustelleneinrichtungen und Zufahrten auf feuchten und nassen Bdden
Sachgemalfie Lagerung und Wiedereinbau von Boden
Sachgemale Lagerung von Gefahrstoffen (Ole, Treibstoffe etc.)
Wiederherstellung beanspruchter Flachen

Ausgleichsmaflinahmen

« Entsiegelung versiegelter Flachen

e Optimierung der Bodenfunktionen:
Umwandlung von Acker und intensiv genutztem Wirtschaftsgriinland in extensiv genutzte
Wiesen und Weiden oder andere naturnahere Vegetationsformen.

6.5.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Vom kreuzungsfeien Ausbau des Frankenschnellwegs sind ganz Gberwiegend bereits Gberbaute
Bdden und Béden mit geringem bis hohem Versiegelungsgrad betroffen. Die betroffenen Bdden
weisen meist eine sehr geringe bis geringe Bedeutung auf. Auch bei den vom Ausbau betroffenen
Bdoden mittlerer Bedeutung zwischen den Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs und im
Gleisdreieck handelt es sich um Uberbaute Bereiche, die zudem erheblichen Vorbelastungen un-
terliegen. Die Beeintrachtigungen der unverbauten Boden durch die Baustelleneinrichtung an der
Uffenheimer Straf3e sind nicht dauerhaft oder nachhaltig und mit der Wiederherstellung und Re-
naturierung der beanspruchten Bdoden ausgeglichen. Die Auswirkungen des kreuzungsfreien
Ausbaus des Frankenschnellwegs auf das Schutzgut Boden sind mit der Verbesserung von Bo-
denfunktionen an anderer Stelle ausgleichbar.

6.6 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
6.6.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethod en

Die projektbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser werden anhand folgender Unter-
suchungsgegenstande behandelt:

+ Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung und Uberbauung von Infilt-
rationsflachen

* Beeintrachtigung der Grundwasserqualitat durch Schadstoffeintrag

« Beeintrachtigung des Grundwasserhaushalts durch Grundwasserabsenkung, Anschnitt grund-
wasserfihrender Schichten, Hemmung und Umleitung des Grundwasserstroms

* Beeintrachtigung der Qualitat von Oberflachengewassern.
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Daruber hinaus ist die Vereinbarkeit des kreuzungsfreien Ausbaus des Frankenschnellwegs mit
den Bewirtschaftungszielen nach Wasserhaushaltsgesetz (WHG) und den Umweltzielen der
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zu prifen. Hierflr wurde ein eigenstandiger Fachbeitrag erstellt,
der den Antragsunterlagen als Anlage M 13.1.7 A beigefiigt ist. Der vorliegende UVP-Bericht
enthéalt eine Zusammenfassung der Bewertung in Kapitel 6.6.2.

Die Untersuchungsgegenstande Beeintrachtigung der Retentionsfunktion von Uberschwem-
mungsgebieten sowie Verlust und Funktionsverlust von Oberflachengewéssern durch Verbauung
und Verlegung sind im Untersuchungsraum zu vernachlassigen. Die Projektauswirkungen wer-
den in Kapitel 6.6.2 sowie in Unterlage 16.3.4 dargestellt.

6.6.1.1 Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung
Wirkungsprognose

Die Grundwasserneubildungsrate hangt neben der Niederschlagshéhe von den Boden- und
Grundwasserverhaltnissen sowie der Vegetationsdecke ab. Im Fahrbahnbereich werden 100 %,
auf Béschungen etwa 10 % des anfallenden Niederschlags oberflachlich abgeleitet und gehen
somit der Grundwasserneubildung verloren.

Methode

Die Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung wird anhand der Bedeutung und der Grol3e
der versiegelten und Uberbauten Flachen ermittelt.

6.6.1.2 Beeintrachtigung des Grundwasserhaushalts
Wirkungsprognose

Bauliche MaRnahmen und Bauwerke kénnen zu einer Absenkung des Grundwasserspiegels, zu
Unterbrechungen des Grundwasserstroms sowie zu Anderungen der FlieRrichtung fiihren. Ein
besonders hohes Risiko von Verdnderungen des Grundwasserhaushalts besteht in Einschnitten,
in denen grundwasserfiihrende Schichten angeschnitten werden, sowie in Tunnellagen, die in
grundwasserfiihrenden Schichten verlaufen oder diese durchstol3en.

Methode

Die Bewertung der Projektauswirkungen auf den Grundwasserhaushalt beruht auf den Ergebnis-
sen des aktuellen hydrologischen Gutachtens zum geplanten Ausbau des Frankenschnellwegs.

6.6.1.3 Beeintrachtigung des Grundwassers durch Sch  adstoffeintrag
Wirkungsprognose

Die Grundwasserqualitat kann durch Schadstoffimmissionen beim Bau und im Betrieb der Stral3e

beeintrachtigt werden. Art und Ausmald der Beeintrachtigung werden neben dem jeweiligen

Schadstoff von Bodenart, Grundwasserflurabstand und der Hohenlage der Trasse bestimmt.

Schadstoffe kénnen insbesondere in folgenden Fallen in das Grundwasser eingetragen werden:

e Schadstoffemissionen durch Bau und Betrieb in Einschnitt- oder Tunnellagen, wenn grund-
wasserfiihrende Schichten angeschnitten werden
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* Schadstoffemissionen durch den laufenden Verkehr und Unterhaltungsmaflinahmen (Schwer-
metalle, Reifenabrieb, Tausalze). Erhéhte Schadstoffkonzentrationen im Bodenwasser be-
schranken sich jedoch auf den unmittelbaren Stral3enrand in maximal 10 m Entfernung. Eine
Infiltration in das Grundwasser ist daher nur in schmalen stral3ennahen Streifen zu erwarten

* Schadstoffemissionen infolge Verlagerung von Altlasten; diese kdnnen wéhrend der laufen-
den Bauwasserhaltung wegen der nicht auszuschlieRenden Gefahr der Verlagerung von
Schadstoffen Schaden hervorrufen.

Methode

Die Bewertung der Projektauswirkungen auf die Qualitat des Grundwassers beruht auf den Er-
gebnissen des hydrologischen Gutachtens zum geplanten Ausbau des Frankenschnellwegs.

6.6.1.4 Beeintrachtigung der Qualitat von Oberflach  engewaéssern

Wirkungsprognose

Die Qualitat von Oberflachengewdassern kann in der Bauzeit durch Schadstoffe aus dem geho-
benen Grundwasser, veranderte Gewasserdynamik oder Verbauung der Einleitungsstellen be-
eintrachtigt werden.

Methode

Die Bewertung der Projektauswirkungen auf Oberflachengewésser beruht auf den Ergebnissen
des aktuellen hydrologischen Gutachtens zum geplanten Ausbau des Frankenschnellwegs.

6.6.1.5 Beeintrachtigung der Bewirtschaftungsziele WHG und der Umweltziele WRRL
Wirkungsprognose

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs kann in Bau und Betrieb schadliche Veran-
derungen der Grundwasser- und Oberflachenwasserkérper (Gewasser) gemaf § 3 Nr. 10 Was-
serhaushaltsgesetz (WHG) nach sich ziehen.

Methode

Die Bewertung der Vereinbarkeit der Projektauswirkungen mit den Bewirtschaftungszielen nach
88 27 und 47 WHG sowie den Umweltzielen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) beruht auf den
Ergebnissen des Fachbeitrags (Unterlage M 13.1.7 A).
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6.6.2 Projektauswirkungen

Tabelle 9: Beeintrachtigungen des Schutzguts Wasser

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung d. Versie gelung

Bedeutung mittel 24.822 m2
Bedeutung gering 35.201 m2
Bedeutung sehr gering 7.318 m2

Gesamte beeintrachtigte Flache 67.341 m2

Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung d. Uberb auung

Bedeutung mittel 26.150 m2
Bedeutung gering 30.053 m2
Bedeutung sehr gering 8.313 m2

Gesamte beeintrachtigte Flache 64.516 m2

Beeintrachtigungen des Grundwasserhaushalts

Ausbauzustand keine
Bauphase siehe textliche Ausfiihrungen

Beeintrachtigungen des Grundwassers durch Schadstoff eintrag

Ausbauzustand keine
Bauphase siehe textliche Ausfiihrungen

Beeintrachtigungen der Qualitat von Oberflachengewd  ssern

Ausbauzustand keine
Bauphase siehe textliche Ausfiihrungen
Beeintrachtigungen der Bewirtschaftungsziele WHG un d der Umwelt-

ziele WRRL

Ausbauzustand keine
Bauphase siehe textliche Ausfiihrungen

6.6.2.1 Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung

Im Rahmen des kreuzungsfreien Ausbaus des Frankenschnellwegs gehen 67.341 m? Flache in-
folge Versiegelung fur die Grundwasserneubildung verloren. Auf einer weiteren Flache von
64.516 m2 wird die Grundwasserneubildung durch Uberbauung eingeschrankt. Relevant fur die
Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung sind die Versiegelung (24.822 m2) und Uberbau-
ung (26.150 m?) von Flachen mit mittlerer Bedeutung. Flachen mit geringer und sehr geringer
Bedeutung tragen aufgrund ihres hohen Versiegelungsgrades kaum zur Grundwasserneubildung
bei. Der Schwerpunkt der Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung liegt auf der Versiege-
lung und Uberbauung der Bereiche zwischen den Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs
im Abschnitt Mitte, im benachbarten Gleisdreieck und an der Neuen Kohlenhofstral3e.

6.6.2.2 Auswirkungen auf den Grundwasserhaushalt

Im Rahmen des kreuzungsfreien Ausbaus des Frankenschnellwegs bedeuten die fir den Bau
des Tunnels erforderlichen Grundwasserhaltungsmafinahmen einen grof3en Eingriff in die lokal
bis regional bedeutenden grundwasserfiihrenden Gesteinsschichten des Quartars und des Bla-
sensandsteins. Die Baugruben und Tunnelvortriebsbereiche werden tber Tieforunnen und
Schachtbrunnen in den Baugruben trocken gehalten. Der Schwerpunkt der Brunnen liegt um das
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Betriebsgebéude Mitte, bei dem der Tunnel seinen tiefsten Punkt erreicht. Im Einzelnen fiihren
die BaumafRnahmen und die bauzeitlich erforderlichen Wasserhaltungsmafinahmen bei Forder-
raten von bis zu 90 I/s zu einer Absenkung des Grundwasserspiegels bis zu 19 m. Diese maxi-
male Absenkung wird nur wahrend des Baus des tiefsten Tunnelbereichs stattfinden. Die Grund-
wasserabsenkung wird zeitlich und mengenmafig an den Bauablauf und die Verkehrsfiihrung
angepasst und minimiert. Die bauzeitlich sich einstellende Grundwasserabsenkung wird nach
Abschluss der Wasserhaltungsmal3nahmen durch die natirliche Grundwasserneubildung und
den Grundwasserzustrom aus dem Einzugsgebiet Gber eine Dauer von etwa 6-9 Monaten wieder
kompensiert werden.

Durch die BaumaRnahmen kann eine qualitative Beeintrachtigung des Grundwassers durch den
Eintrag von Schmutz- und Tribstoffen und im Zusammenhang mit Bau-, Bohr- und Betonierungs-
arbeiten bedingt werden. Das geforderte Wasser wird gereinigt und vorzugsweise in die ortliche
Kanalisation abgeleitet, ggf. auch in Oberflachengewasser (Pegnitz oder Main-Donau-Kanal). Bei
Einleitraten von voraussichtlich weniger als 100 I/s werden sich keine erheblichen Veranderungen
der Gewasserdynamik ergeben. Die Einleitstelle wird durch wasserbauliche Maflinahmen so ge-
staltet, dass Sohle und Ufer des Gewassers erhalten bleiben. Da die gehobenen Grund- und
Niederschlagswasser vor der Einleitung abgereinigt werden, sind keine Veranderungen der Ge-
wassergute zu erwarten.

Das Tunnelbauwerk und die anbindende Grundwasserwanne kommen dauerhaft im Grundwas-
serkdrper zu liegen. Dauerhafte anlagebedingte Beeintrachtigungen in das Grundwasservorkom-
men im Quartéar und Blasensandstein kénnen sich vor allem durch im Grundwasserstrom gele-
gene Bauwerke ergeben, die einen Grundwasseraufstau und eine verstarkte Langslaufigkeit be-
dingen konnen. Die geplanten Bauwerke liegen annaherungsweise parallel zum Grundwasser-
abstrom. Unterhalb der Bauwerke verbleibt eine ausreichende Aquiferméchtigkeit, so dass sich
kein groRerer Grundwasseraufstau oberstromig bzw. keine Grundwasserabsenkung unterstromig
ergeben. Die numerisch berechneten Werte hierzu liegen in einer GroRenordnung von unter 5
cm.

Im Bereich der Bahnunterfiihrungen der Schwabacher Strafl3e / Neue KohlenhofstraRe und unter
der Verbindungsgleisbriicke der vom Rangierbahnhof kommenden Bahnstrecke sind Grundwas-
serwannen erforderlich. Da die Wannen nur wenig in das Grundwasser einbinden, ist ihr Einfluss
auf die Grundwasserstrémung geringfiigig. Weitere Malinahmen sind daher nicht erforderlich.
Die Langsausdehnung der Grundwasserwannen unter der Verbindungsgleisbriicke und der Tun-
nelrampen wird durch Grundwasserspiegelbegrenzungssysteme beschrankt. Diese werden erst
oberhalb der ermittelten HGW-Stande wirksam. Nur dartberhinausgehende extreme Hochwas-
serereignisse, die statistisch seltener als einmal in 10 Jahren auftreten, werden lokal an den Ein-
und Ausfahrten durch die Begrenzungssysteme (Dranagen mit Inspektionsschachten) aufgefan-
gen. Eine Ausnahme hiervon bilden die Grundwasserspiegelbegrenzungssysteme fir den Trog
am sudlichen Tunnelportal einschlief3lich der sich stidlich anschlieRenden bestehenden Fahrbahn
des Frankenschnellwegs. Nach den Erkenntnissen der Grundwassermessstellen, die 2013 im
sudlichen Bereich des geplanten Tunnels errichtet wurden, leiten diese Begrenzungssysteme be-
reits bei Mittelwasserverhaltnissen Wasser ab. Die zugehdrige Mittelwasser-Andrangsrate am
Sudportal wurde anhand des Grundwasserstromungsmodells mit 0,3 I/s prognostiziert, was als
geringfugig einzustufen ist. Zudem verringert sich die gesamte Andrangsrate an den Drainagen
des Frankenschnellwegs im Abschnitt von der Volkmannstrale bis zur Otto-Brenner-Bricke
durch den Bau des Tunnels, da die bestehenden Drainagen im Bereich der Volkmannstr, und der
Speyerer Stral3e wegfallen.

Der bestehende Frankenschnellweg liegt im Sddteil unter dem Grundwasserspiegel und wird
drainiert. Fir den Bau des Tunnels missen die Drainagen im Bereich vor Dr.-Luppe-Platz und
Speyerer Stral3e entfernt werden. Da der Tunnel wasserdicht ausgefuihrt wird, kann auf diese
Bodenentwasserung kinftig verzichtet werden. Der urspriingliche Wasserstand wird sich so weit-
gehend wiedereinstellen. Mit einer Vernassung der unterkellerten Geb&ude im Umgriff ist nicht
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zu rechnen, da diese bereits vor dem Bau des Frankenschnellwegs beim urspriinglichen Was-
serstand errichtet wurden.

6.6.2.3 Auswirkungen auf die Grundwasserqualitat

Vor Beginn der BaumaRnhahmen wird ein Grundwasserbeobachtungsnetz installiert, das wéhrend
der Baumal3nahmen betrieben wird. Innerhalb des Absenktrichters und kurz auf3erhalb seines
berechneten Rands sind bzw. werden dabei ca. 60 Grundwasserpegel mit automatischen Erfas-
sungssystemen ausgerustet, um das Grundwasser vor Baubeginn und den Verlauf der Grund-
wasserabsenkung wahrend der Mallnahme zu beobachten. Auch im weiteren Umgriff sind
Grundwasserpegel vorhanden und kénnen bei Bedarf gemessen werden. Auch Probeentnahmen
zur Schadstoffuntersuchung sind dort moglich. Neben der allgemeinen Uberwachung der Grund-
wasserabsenkung werden im prognostizierten Abstrom von kontaminierten Standorten 2-3
Grundwassermessstellen mit Wasserstandssonden ausgerustet, um die Gefahr eines Abstro-
mens von belasteten Grundwassern frithzeitig zu erkennen. Uber die tagliche Aufzeichnung der
Grundwasserstande kann die Annaherung des sich einstellenden Absenktrichters beobachtet
werden, so dass die zur Sicherung geplanten Mal3Bnhahmen eingeleitet werden kénnen. Die ge-
planten Maf3nahmen zur Sicherung der Grundwasserqualitéat umfassen:

« Kontaminierte Grundwasser, die im direkten Bauumfeld der MalRnahme anfallen, werden er-
fasst, lokal abgereinigt und vorzugsweise in die 6ffentliche Kanalisation abgeleitet

» Die Grundwasserstande im Unterstrom von Altlastenstandorten und Altlastenverdachtsfla-
chen werden beobachtet und die Grundwasserqualitat wird im Rahmen der baubegleitenden
Beweissicherung tberwacht

* Sobald ein bestimmter Grundwasserstand erreicht ist, erfolgt eine Benachrichtigung an das
Wasserwirtschaftsamt, das Umweltamt der Stadt Nurnberg und den eventuell Sanierungs-
pflichtigen und die Einleitung der geplanten MaRnahmen, wie z. B. die Anpassung laufender
Sanierungen an an die neuen Verhéltnisse (z. B. durch Erhdhung der Absenkung) oder die
Inbetriebnahme von Abwehrbrunnen.

« Laufende Sanierungen werden den bauzeitlichen Verhaltnissen angepasst (z.B. durch Erho-
hung der Absenkung)

* Soweit und solange erforderlich, werden Abwehrbrunnen betrieben. Dabei werden kontami-
nierte Grundwasser Giber Messstellen und Brunnen im unmittelbaren Unterstrom von Altlasten
und Altlastenverdachtsflachen abgepumpt, vorgereinigt und tiber die offentliche Kanalisation
abgeleitet. Hierbei wird mit einer Entnahmerate pro Schadensfall von bis zu 5 I/s gerechnet.

6.6.2.4 Auswirkungen auf Oberflachengewasser

Maoglicherweise wird das geforderte Grund- und Niederschlagswasser nicht in die 6rtliche Kana-
lisation, sondern in Oberflachengewasser (Pegnitz oder Main-Donau-Kanal) abgeleitet. Erhebli-
che Veranderungen der Gewasserdynamik von Oberflachengewdassern lassen sich bei Einleitra-
ten von voraussichtlich weniger als 100 I/s ausschlieRen. Die Einleitstelle wird durch wasserbau-
liche MalBhahmen so gestaltet, dass Sohle und Ufer des Gewassers erhalten bleiben. Da die
gehobenen Wasser vor der Einleitung abgereinigt werden, sind auch hier keine Veranderungen
der Gewassergtte zu erwarten.
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6.6.2.5 Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele WHG und die Umweltziele WRRL

Gemald 8 12 Wasserhaushaltsgesetz (WHG) ist die wasserrechtliche Erlaubnis fur das bean-
tragte Vorhaben zu versagen, wenn schadliche Veranderungen der Grundwasser- und Oberfla-
chenwasserkorper (Gewasser) gemaf 8 3 Nr. 10 WHG zu erwarten sind. Die Vereinbarkeit des
Vorhabens ,Kreuzungsfreier Ausbau Frankenschnellweg, Abschnitt Mitte* mit den Bewirtschaf-
tungszielen nach 88 27 und 47 WHG und den Umweltzielen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL)
wurden in einem eigenstandigen Fachbeitrag gepriift, der den Antragsunterlagen als Anlage M
13.1.7 A beigefugt ist. Grundlage dieser Priifungen waren zudem die Oberflachenwasserverord-
nung (OGewV) sowie die Grundwasserverordnung (GrwV). Zusammenfassend konnte festge-
stellt werden, dass das Vorhaben unter Berilicksichtigung der dargestellten VVorsorge- und Schutz-
maflinahmen mit den Bewirtschaftungszielen geman 88 27, 47 WHG vereinbar ist. Der 6kologi-
sche Zustand bzw. das 6kologische Potenzial sowie der chemische Zustand der Oberflachen-
wasserkorper Pegnitz und Main-Donau-Kanal wie auch der qualitative und quantitative Zustand
des Grundwasserkorpers im Blasensandstein verschlechtern sich — abgesehen von der bauzeit-
lich erforderlichen Grundwasserentnahme — nicht. Die bauzeitlich erforderliche Grundwasserent-
nahme hat zudem keine signifikanten Auswirkungen auf die Oberflachengewasser, die bestehen-
den Grundwassernutzungen und die Natur. Das Vorhaben ist auch mit dem Verbesserungsgebot
vereinbar.

6.6.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichba  rkeit der Projektwirkungen
6.6.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Gewasser sind als Bestandteil des Naturhaushalts so zu bewirtschaften, dass jede vermeidbare
Beeintrachtigung unterbleibt. Dieses Gebot bezieht sich auf Grund- und Oberflachenwasser und
schlief3t auch Beeintrachtigungen durch Stoffeintrage ein.

Demnach sind Beeintrachtigungen des Grundwassers erheblich, wenn

« die Grundwasserneubildung durch Versiegelung und Flachenbeanspruchung deutlich redu-
ziert wird

« die Grundwasserqualitat durch Schadstoffeintrage vermindert wird

» der Grundwasserhaushalt oder Standortbedingungen verandert werden.

Beeintrachtigungen von Oberflachengewassern sind erheblich, wenn
« Oberflachengewasser tUberbaut werden

« die Gewasserqualitat von Oberflachengewassern vermindert wird
» die Gewasserdynamik negativ beeinflusst wird

¢ Retentionsrdume in ihren Funktionen beeintrachtigt werden.

Ausgeglichen sind quantitative und qualitative Beeintrachtigungen dann, wenn die urspringlichen
Wassermengen und Gewasserqualitdten wiederhergestellt sind. Auf Grund struktureller Veran-
derungen hervorgerufene Beeintréchtigungen sind ausgeglichen, wenn z.B. an anderen Gewas-
serabschnitten und in potenziellen Retentionsrdumen strukturelle bzw. standortliche Bedingun-
gen geschaffen werden, die mdglichst gleichartige Gewasserfunktionen auf Dauer ermdglichen.
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6.6.3.2 MalRnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich  von Beeintrachtigungen
VermeidungsmalRnahmen

« Vermeidung der Schadstoffbelastung von Grund- und Oberflachenwasser durch sachgemaliie
Lagerung von Baustoffen, Maschinen, Fahrzeugen etc., Verzicht auf Baufelder in Bereichen
mit hohem oder sehr hohem Kontaminationsrisiko

« grundwasserschonende Bauweisen bei Briickenfundamenten, Trog- und Tunnellagen (Sohl-
filter, Arbeitsraumverfillung, Grundwasserspiegelbegrenzungssysteme)

« Versickerung von anfallendem Oberflachenwasser und austretendem Grundwasser

* Installation und Betrieb eines Grundwasserbeobachtungsnetzes

« Abwehrbrunnen zur schadlosen Beseitigung mobilisierter Grundwasserschadstoffe

« oberflachliche Ableitung anfallenden Oberflachenwassers, Speicherung in Rickhaltebecken

« Reinigung und Drosselung anfallenden Oberflachenwassers durch Absetz- und Rickhaltebe-
cken.

* Vermeidung von Grundwasseraufstau durch Ausbildung eines Sohlfilters unterhalb des Tun-
nels sowie durch Verfillung des Arbeitsraumes an den Tunnelseiten bis in Hohe des Grund-
wasserspiegels mit durchlassigem Material

* Vermeidung der Grundwasserumlaufigkeit durch Unterbrechung des Sohilfilters und der Ar-
beitsraumverfullung mittels Lehmschlag oder Betonschirze

Ausgleichsmaflinahmen

« Entsiegelung von Flachen zur Wiederherstellung der Grundwasserneubildungsrate

* Rickbau von Dranagen und Entwésserungssystemen

« Umwandlung von Acker oder intensivem Wirtschaftsgriinland in extensiv genutzte Wiesen und
Weiden oder andere naturndhere Vegetationsformen, insbesondere in Auen und anmoorigen
Bereichen.

6.6.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Die Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung lasst sich grundsatzlich nur durch entspre-
chende Entsiegelung ausgleichen. Trotz der Gberwiegend geringen oder sehr geringen Bedeu-
tung der betroffenen Flachen fir die Grundwasserneubildung verbleiben beim Ausbau des Fran-
kenschnellwegs daher negative, nicht ausgleichbare Auswirkungen auf das Grundwasser.

Bei Durchfuhrung der VermeidungsmafRnahmen zur Einbindung des Tunnelbauwerks verbleiben
keine dauerhaften negativen Auswirkungen auf den Grundwasserhaushalt im Untersuchungs-
raum. Die prognostizierten Anderungen des Grundwasserspiegels im obersten Stockwerk sind
mit weniger als 5 cm nicht erheblich. Auswirkungen auf die Grundwasserqualitat beschranken
sich auf die Bauzeit bzw. die Dauer der fir den Tunnelbau erforderlichen Grundwasserabsen-
kung. Negative Auswirkungen werden mit Installation und Betrieb des Grundwasserbeobach-
tungsnetzes sowie der Durchfiihrung geeigneter Malinahmen zur Reinhaltung und Reinigung des
Grundwassers vermieden.

Mdglicherweise wird das gefdrderte Grund- und Niederschlagswasser nicht in die drtliche Kana-
lisation, sondern in Oberflachengewasser (Pegnitz oder Main-Donau-Kanal) abgeleitet. Negative
Auswirkungen auf die Qualitat, Dynamik und Struktur der Oberflachengewésser lassen sich bei
Einleitraten von voraussichtlich weniger als 100 I/s, Vermeidungsmalnahmen an der Einleitstelle
und Reinigung der gehobenen Wasser vor der Einleitung ausschlief3en.

Infolge der Neuversiegelung von Flachen verbleiben nicht ausgleichbare Auswirkungen auf die
Grundwasserneubildung. Die Risiken von Auswirkungen des Ausbaus auf die Qualitat von Grund-
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und Oberflachenwasser beschranken sich auf die Grundwasserabsenkung wahrend der Bau-
phase.

6.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Klima
6.7.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethod en

Die Auswirkungen der Planféalle auf das Schutzgut Klima werden anhand folgender Untersu-
chungsgegenstéande untersucht:

* Verlust von Freiflachen mit klimatischer Entlastungsfunktion
e Zerschneidung von Kalt- und Frischluftleitbahnen.

Beeintrachtigungen der menschlichen Gesundheit durch Luftschadstoffe werden unter dem
Schutzgut Menschen behandelt und sind Gegenstand der Kapitel 6.3.1.2 und 6.3.2.2. Die Ergeb-
nisse der projektbedingten Auswirkungen auf das Klima werden in Kapitel 6.7.2 beschrieben so-
wie in Unterlage 16.3.5 dargestellt.

6.7.1.1 Verlust von Freiflachen mit klimatischer En  tlastungsfunktion
Wirkungsprognose

Mit der Versiegelung und Uberbauung von Freiflachen entfallt die klimatische Entlastungsfunk-
tion, die sich in erhohter Luftfeuchte, verringerter Temperatur und der Filterung von Schadstoffen
aulRert. Die Versiegelung von Freiflachen zieht umgekehrt regelmafig eine erhéhte Temperatur
nach sich. Beides wirkt sich besonders unginstig aus, wenn die betroffenen Flachen im direkten
Bezug zu belasteten Raumen bzw. Wohngebiete stehen. Umgekehrt wirkt sich die Neuanlage
groRerer Freiflachen insbesondere im raumlich-funktionalen Zusammenhang zu Wohnflachen
positiv auf das Lokalklima aus.

Methode

Das Ausmald der Beeintrachtigungen bemisst sich nach dem Umfang der betroffenen Flachen
mit unterschiedlicher Bedeutung fir den klimatischen Ausgleich unter Berlcksichtigung des
Fachgutachtens ,Klimadkologische Beurteilung des Vorhabens ,kreuzungsfreier Ausbau des
Frankenschnellwegs (FSW)“ in Nirnberg (GEO-NET UMWELTCONSULTING 2017).
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6.7.1.2 Zerschneidung von Kalt- und Frischluftleitb  ahnen

Wirkungsprognose

Werden Kalt- und Frischluftleitbahnen durch Bauwerke unterbrochen bzw. zerschnitten, werden
die unterhalb gelegenen Bereiche nicht mehr mit Kalt- oder Frischluft versorgt und somit beein-
trachtigt.

Methode

Die Beeintrachtigungen werden anhand der Anzahl und Bedeutung der zerschnittenen Kalt- und

Frischluftleitbahnen unter Beriicksichtigung der Ergebnisse des Fachgutachtens (GEO-NET
UMWELTCONSULTING 2017) ermittelt.

6.7.2 Projektauswirkungen

Tabelle 10: Beeintrachtigungen des Schutzguts Klima

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung von Freiflachen durch Versiegelung

Bedeutung hoch 241 m?
Bedeutung mittel 20.445 m2
Bedeutung gering 4,132 m?
Bedeutung sehr gering 42.447 m2
Beeintrachtigung von Freiflachen durch Uberbauung
Bedeutung hoch 0 m2
Bedeutung mittel 14.639 mz
Bedeutung gering 3.281 m2
Bedeutung sehr gering 31.215 m2
Beeintrachtigung von Freiflachen durch Tunnelung
Bedeutung hoch 5.625 m2
Bedeutung mittel 364 m2
Bedeutung gering 2.242 m2
Bedeutung sehr gering 7.150 m2
versiegelte Flachen 19.045 mz
Gesamte von der Tunneloberflache tUberbaute Freiflache 34.426 m?

Zerschneidung von Kalt- und Frischluftleitbahnen

Anzahl zerschnittener Luftleitbahnen 0

Im Rahmen des kreuzungsfreien Ausbaus des Frankenschnellwegs gehen 67.265 m?2 bzw.
49.135 mz2 klimarelevanter Freiflachen infolge Versiegelung oder Uberbauung verloren. Dabei
werden Flachen mittlerer Bedeutung im Umfang von 20.445 m2 und 14.639 m2 versiegelt bzw.
Uberbaut. Die Auswirkungen auf klimarelevante Flachen hoher Bedeutung sind mit 241 m2 gering;
Bereiche mit sehr hoher Bedeutung sind nicht betroffen. Der Schwerpunkt der Auswirkungen auf
das Klima liegt auf der Versiegelung und Uberbauung der Bereiche zwischen den Richtungsfahr-
bahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt Mitte und im benachbarten Gleisdreieck.

Im Abschnitt Mitte wird ein klimatisch belasteter Bereich des Untersuchungsraums zwischen
LandgrabenstralRe / An den Rampen und Otto-Brenner-Briicke nach Untertunnelung zu einer 6f-
fentlichen Grinflache umgestaltet. Die Beeintrachtigungen lokalklimatisch relevanter Flachen in-
folge der Uberbauung (insgesamt 15.381 m=2) werden durch die Begriinung der Tunneldecke iber
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den versiegelten Fahrbahnen (19.045 m?) flachenmaRig und insbesondere qualitativ iiberkom-
pensiert. Auf der Tunneldecke kénnen auf 34.426 m2 Park- und Grinflachen mit klimatischer
Ausgleichsfunktion und potenziell hoher Bedeutung fir das Klima entwickelt werden.

Die Kalt- bzw. Frischluftleitbahn aus Richtung Westpark strémt bis auf Hohe des Frankenschnell-
wegs ein. Uber den Frankenschnellweg hinaus liegt kein nennenswerter Kaltluftstrom vor, der
durch den Ausbau des Frankenschnellwegs selbst oder durch Larmschutzwéande beeintrachtigt
werden konnte. Der Kalt- bzw. Frischluftstrom entlang der Pegnitz im Norden erreicht den Unter-
suchungsraum nicht. Die nachtliche Durchliftung des Untersuchungsraums wahrend windschwa-
cher sommerlicher Wettersituationen wird auch bei Anlage von Larmschutzbauwerken voraus-
sichtlich nicht beeintrachtigt.

6.7.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichba  rkeit der Projektwirkungen
6.7.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erhebliche Beeintrachtigungen liegen vor, wenn Flachen betroffen sind, die eine mittlere oder
hohere Bedeutung fur das Schutzgut Klima aufweisen. Fir die Beurteilung der Ausgleichbarkeit
ist entscheidend, ob sich die Projektwirkungen auf lokale Beeintrachtigungen beschrénken oder
ob regionale bzw. gesamtstadtische Auswirkungen zu erwarten sind. Lokale Beeintrdchtigungen
im unmittelbaren Eingriffsraum kénnen ausgeglichen werden, regional wirksame Beeintrachtigun-
gen nicht.

6.7.3.2 Malnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich ~ von Beeintrachtigungen
VermeidungsmalRnahmen

« Vermeidung des Verlustes bedeutender klimarelevanter Flachen (landwirtschaftliche Fla-
chen, Griunflachen) durch Einschrankung des Baufeldes und Renaturierung nach bauzeitli-
cher Inanspruchnahme

* Verminderung von Kaltluftabflusshindernissen durch Anlage ausreichend bemessener Durch-
lasse und Briicken.

Ausgleichsmaflinahmen

* Wiederherstellung bzw. Neuanlage klimarelevanter Flachen, insbesondere von Griinanlagen,
im raumlichen und funktionalen Zusammenhang zu den beeintrachtigten Flachen.

6.7.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Der Ausbau des Frankenschnellwegs hat nur lokal gewisse Auswirkungen auf das Klima im Un-
tersuchungsraum. Die Kalt- und Frischluftleitbahnen im Umgriff des Untersuchungsraums bleiben
unbeeintrachtigt. Die Beeintrachtigungen der klimatischen Entlastung aufgrund des Zwischenla-
gers an der Uffenheimer Strale beschranken sich nach Rickbau des Zwischenlagers auf die
Bauzeit. Mit der Gestaltung der Tunneloberflache im Abschnitt Mitte kénnen in einem Uberwarm-
ten Stadtgebiet Griinflachen geschaffen werden, die zum klimatischen Ausgleich wéhrend som-
merlicher Hitzeperioden beitragen. Die Auswirkungen des Projektes auf das Schutzgut Klima
kénnen im lokalen Zusammenhang ausgeglichen werden.
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6.8 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft
6.8.1 Untersuchungsgegensténde, Untersuchungsmethod en

Das Schutzgut Landschaft umfasst regelmaRig die Schutzziele ,Erhaltung der Vielfalt, Eigenart
und Schonheit der Landschaft in ihrer natirlichen und kulturhistorisch gepragten Form* (Land-
schafts- und Ortsbild) sowie ,Erhaltung groRraumiger, unzerschnittener Landschaftsbereiche”
(Landschaft). Die projektbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft werden be-
stimmt anhand des Untersuchungsgegenstandes:

« Verlust von Flachen mit Bedeutung fiir das Landschaftsbild durch Uberbauung.

Der Untersuchungsgegenstand Zerschneidung unzerschnittener grof3flachiger Landschaftsberei-
che ist im nahezu vollstandig Uberbauten Untersuchungsraum irrelevant. Die Ergebnisse werden
in Kapitel 6.8.2 beschrieben sowie in Unterlage 16.3.6 dargestellt.

6.8.1.1 Verlust von Flachen mit Bedeutung fir das L  andschaftsbild
Wirkungsprognose

Das Landschafts- und Ortsbild wird von einem StralRenbauvorhaben in der Regel erheblich be-
eintrachtigt. Dies gilt zumindest fir solche Flachen, die nicht bereits technisch Uberpragt sind. Im
Untersuchungsraum ist beim Verlust von Biotop- und Nutzungstypen mit mittlerer, hoher und sehr
hoher Bedeutung mit einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Landschaft zu rech-
nen. Umgekehrt wirkt sich die Neuanlage und Gestaltung gréRerer Grinanlagen positiv auf das
Landschafts- und Ortsbild aus.

Methode

Das Ausmald der Beeintrachtigungen bemisst sich nach dem Umfang der betroffenen Flachen
mit unterschiedlicher Bedeutung fiir das Landschaftsbild.
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6.8.2 Projektauswirkungen

Tabelle 11: Beeintrachtigungen des Schutzguts Landschaft

Untersuchungsgegenstand Planfall

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Versie gelung

Bedeutung hoch 20.221 m2
Bedeutung mittel 4.361 m?2
Bedeutung gering 19.808 m2
Bedeutung sehr gering 22.948 m2
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Uberba uung
Bedeutung hoch 14.470 mz
Bedeutung mittel 3.450 m2
Bedeutung gering 14.188 mz
Bedeutung sehr gering 17.014 m2
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Tunnel ung
Bedeutung hoch 364 m?2
Bedeutung mittel 2.242 m2
Bedeutung gering 12.415 mz
Bedeutung sehr gering 360 m2
versiegelte Flachen 19.045 mz
Gesamte von der Tunneloberflache Uberbaute Freiflache 34.426 m2

Im Rahmen des kreuzungsfreien Ausbaus des Frankenschnellwegs gehen 64.611 m2 bzw.
49.122 m2 Flachen mit Bedeutung fur das Landschafts- und Ortsbild infolge Versiegelung oder
Uberbauung verloren. Der Anteil der betroffenen Flachen mit hoher Bedeutung ist mit 20.221 m2
versiegelter und 14.470 m2 Uberbauter Flache relativ hoch. Der Schwerpunkt der Auswirkungen
auf das Schutzgut Landschaft liegt auf der Versiegelung und Uberbauung der Geholzbestande
zwischen den Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs im Abschnitt Mitte und der struktur-
reichen Kleingarten im benachbarten Gleisdreieck; beiden Bereichen kommt hohe Bedeutung fir
das Landschafts- und Ortsbild zu. Die Beeintrachtigungen des Landschafts- und Ortsbildes im
Umfeld der Uffenheimer Stral3e durch das Zwischenlager sind nur voribergehend wirksam und
nach Rickbau des Zwischenlagers beendet.

Im Abschnitt Mitte wird ein technisch und verkehrlich tberpragter Bereich des Untersuchungs-
raums zwischen Landgrabenstral3e / An den Rampen und Otto-Brenner-Briicke nach Untertun-
nelung zu einer 6ffentlichen Grinflache fir das Landschafts- und Ortsbild umgestaltet. Die Be-
eintrachtigungen lokalklimatisch relevanter Flachen infolge der Uberbauung (insgesamt
15.381 m?2) werden durch die Begrinung und Gestaltung der Tunneldecke Uber den versiegelten
Fahrbahnen (19.045 m2) flachenmafig und insbesondere qualitativ iberkompensiert. Auf der
Tunneldecke kdnnen auf 34.426 m2 Park- und Grinflachen mit potenziell hoher Bedeutung fir
das Landschafts- und Ortsbild entwickelt werden.
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6.8.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichba  rkeit der Projektwirkungen
6.8.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erhebliche Beeintrachtigungen liegen vor, wenn Biotop- und Nutzungstypen mit positiver Bedeu-
tung fur das Landschafts- und Ortsbild Uberbaut oder technisch tberformt werden und infolge
dessen die landschaftliche Attraktivitat des Raums vermindert wird. Davon ist in der Regel aus-
zugehen, wenn Biotop- und Nutzungstypen mit einer mittleren bis sehr hohen Bedeutung flur das
Schutzgut Landschaft betroffen sind. Ausgeglichen ist ein Eingriff, wenn mit der Wiederherstel-
lung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes im betroffenen Landschaftsraum ein Zustand ge-
schaffen wird, der in gleicher Art mit gleichen Funktionen und ohne Verlust wesentlicher Faktoren
der das Landschaftshild pragenden Elemente und Beziehungen den Ausgangszustand in weitest
maoglicher Annaherung fortfiihrt.

6.8.3.2 Malnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich  von Beeintrachtigungen
VermeidungsmalRnahmen

* Vermeidung des Verlustes von Flachen mit Bedeutung flr das Landschaftsbild durch Ein-
schrankung des Baufeldes

Ausgleichsmaflinahmen

e Einbindung der Trasse in ein gestalterisches Gesamtkonzept
» Landschaftsbildgerechte Gestaltung der Straf3ennebenflachen und Tunneloberflachen
* Verbesserung des Landschafts- und Ortsbildes im betroffenen Landschaftsraum

6.8.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Die projektbedingten Auswirkungen auf das Landschafts- und Ortshild betreffen ganz Gberwie-
gend stadtisch gepréagte, verkehrlichen Vorbelastungen und MaBhahmen der Verkehrssicherung
unterworfene Biotop- und Nutzungstypen. Die betroffenen Gehdlze und strukturreichen Garten
konnen trotz ihrer hohen Bedeutung im Untersuchungsraum selbst oder an anderer Stelle wie-
derhergestellt werden. Die Beeintrachtigungen des Landschafts- und Ortsbildes infolge des Zwi-
schenlagers an der Uffenheimer Stral3e beschranken sich nach Riickbau des Zwischenlagers auf
die Bauzeit.

Die Auswirkungen auf das Schutzgutes Landschaft kénnen durch Vermeidungsmafinahmen ver-
mindert und durch Maflinahmen zur Neugestaltung des Landschafts- und Ortsbildes ausgeglichen
werden. Eine besondere Bedeutung kommt dabei der Gestaltung der Tunneloberflache im Ab-
schnitt Mitte zu. Dabei kann ein technisch und verkehrlich Gberpragter Bereich des Untersu-
chungsraums mit Uberwiegend geringer und sehr geringer Bedeutung zu einer Grinflache mit
potenziell hoher Bedeutung fur das Landschafts- und Ortsbild umgestaltet werden. Die Auswir-
kungen des Projektes auf das Schutzgut Landschaft kdnnen im lokalen Zusammenhang ausge-
glichen werden.
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6.9 Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter
6.9.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethod en

Im Untersuchungsraum befinden sich Bau- und Bodendenkmaler sowie denkmalgeschiitzte En-
sembles, die dem kulturellen Erbe zuzurechnen sind. Diese Denkmaler kénnen beim kreuzungs-
freien Ausbau des Frankenschnellwegs durch Uberbauung verloren gehen oder in der Bauzeit
beeintrachtigt oder beschadigt werden. Méglichen Beeintrachtigungen in der Bauzeit unterliegen
auch die als sonstige Sachguter gewerteten Wohn- und Gewerbebauten. Die Betrachtung von
Anderungen des Storfallrisikos in Industriebetrieben, die der Anwendung der Storfallverordnung
unterliegen, wird ebenfalls im Schutzgut sonstige Sachgtter vorgenommen.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter werden anhand
folgender Untersuchungsgegenstande untersucht:

+ Verlust von Bau- und Bodendenkmalern durch Uberbauung
« Beeintrachtigung benachbarter Gebaude in der Bauzeit
e Beeintrachtigung von Industriebetrieben bzw. den mit diesen verbundenen Stdrfallrisiken.

In Text und Karte werden nur diejenigen Wirkfaktoren aufgefiihrt, die bewertungserhebliche Aus-

wirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter erwarten lassen. Die Ergebnisse
werden in Kapitel 6.9.2 beschrieben sowie in Unterlage 16.3.1 dargestellit.

6.9.1.1 Verlust von Bau- und Bodendenkmalern durch Uberbauung
Wirkungsprognose

Baudenkmaler gehen bei ihrer Uberbauung unwiederbringlich verloren; Bodendenkmaler werden
bei Uberbauung beeintrachtigt und regelméfig unzuganglich.

Methode

Das Ausmal der Beeintrachtigungen bemisst sich nach der Anzahl, der konkreten Auspragung
und der Bedeutung der betroffenen Denkmaler des kulturellen Erbes.

6.9.1.2 Beeintrachtigung benachbarter Gebédude in de  r Bauzeit
Wirkungsprognose

Gebéaude kdnnen in der Bauzeit insbesondere durch Geldndeverdnderungen oder Grundwasser-
absenkungen beschadigt werden.

Methode

Die Bewertung der Auswirkungen der Grundwasserhaltung in der Bauzeit auf benachbarte Ge-
baude beruht auf den Methoden und Ergebnissen der Risikoanalyse (TUV SUD INDUSTRIE
SERVICE GMBH 2017) im Rahmen des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens. Das Ausmal}
der Beeintrachtigungen bemisst sich nach der Anzahl der betroffenen Gebaude.
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6.9.1.3 Beeintrachtigung von Industriebetrieben /S  térfallrisiken

Wirkungsprognose

Infolge des Ausbaus des Frankenschnellwegs kann es zu einer Anderung der umgebungsbeding-
ten Gefahrenquellen fur die Firmen kommen, die der Anwendung der Storfallverordnung unter-
liegen. Ebenso kbénnen sich das Risiko eines schweren Unfalls vergré3ern oder die Folgen eines
solchen Unfalls verschlimmern.

Methode

Die Bewertung der Projektauswirkungen auf Storfallrisiken beruht auf den Methoden und Ergeb-

nissen der Risikoanalyse (TUV SUD INDUSTRIE SERVICE GMBH 2017) im Rahmen des vorliegen-
den Planfeststellungsverfahrens.

6.9.2 Projektauswirkungen

Tabelle 12: Beeintrachtigungen des Schutzguts kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Verlust von Bau- und Bodendenkmélern durch Uberbauun g

Bedeutung sehr hoch 0
Bedeutung hoch 2

Beeintrachtigung benachbarter Gebaude

Bedeutung hoch 0

Beeintrachtigung von Industriebetrieben / Storfallri siken

Erhdéhung des Storfallrisikos in Betrieben 0

Beim kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs gehen die zwischen den Richtungsfahr-
bahnen erhaltenen Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals vollstandig verloren. Ein Teilbe-
reich der untertdgigen Befunde der friihneuzeitlichen Vorbefestigung der Stadt Nurnberg wird
beim Neubau der Neuen KohlenhofstraRe durch Uberbauung beeintrachtigt. Die Befunde unter-
liegen an dieser Stelle allerdings bereits erheblichen Vorbelastungen durch die Uberbauung mit
dem Giuterbahnhof Kohlenhof. Die Eisenbahnbriicke tber den Ludwig-Donau-Main-Kanal und
das Ensemble Dr.-Luppe-Platz liegen im Baufeld des Ausbaus, unterliegen aber keiner Uberbau-
ung.

Fur bauwerksschédliche Setzungen im Bereich der Nachbarbebauung ist nur die Absenkung im
quartaren Lockerboden relevant. Die flr den Tunnelbau im Abschnitt Mitte des Frankenschnell-
wegs erforderlichen Grundwasserabsenkungen erreichen keine Quartarbereiche, in denen nicht
bereits gleiche Absenkungen stattgefunden und gegebenenfalls mogliche Setzungen vorwegge-
nommen haben. Zu diesen abgeschlossenen Baumalnahmen mit Grundwasserabsenkungen
z&hlen insbesondere der U-Bahnhof Plarrer, die U-Bahnlinien 2 und 3 und der Abwassersammler
im sddlichen Abschnitt des Frankenschnellwegs. Bauwerksschéadliche Setzungen der benach-
barten Bebauung infolge der bauzeitlichen Grundwasserabsenkung sind bei einer ordnungsge-
mafen Durchfiihrung der Bauwasserhaltung nicht zu erwarten.

Im Abschnitt West riickt der Frankenschnellweg infolge des Anbaus der dritten Fahrspur Richtung
Hafen um 3,5 m ndher an das Betriebsgelande eines Storfallbetriebes (Fa. GfE Metalle und Ma-
terialien GmbH) heran. Der Abstand des Frankenschnellwegs zum Storfallbetrieb betragt somit
ca. 235 m. Da der Einwirkbereich ERPG 3 bei einem Unfall im Storfallbetrieb bei 150 m liegt, wird
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das Risiko eines schweren Unfalls hinsichtlich der Auswirkungen auf den ausgebauten Franken-
schnellweg nicht erhéht. Der Abstand zu einem zweiten Betrieb in diesem Abschnitt (Fa. CSC
Jaklechemie GmbH & Co. KG) bleibt unverandert. Die Auswirkungen eines Unfalls bleiben hier
auf das unmittelbare Betriebsgeldnde bzw. das unmittelbare Umfeld begrenzt. Das Risiko eines
schweren Unfalls wird hinsichtlich der Auswirkungen auf den ausgebauten Frankenschnellweg
daher nicht erhéht. Dies gilt auch fur die Fa. N-Ergie HKW Sandreuth im Abschnitt Mitte. Hier
werden die Auswirkungen eines schweren Unfalls durch den Bau des Tunnels Frankenschnell-
weg eher vermindert, weil der Tunnel einen Schutz vor Branden und Explosionen bietet.

Durch die Bauarbeiten auf dem Frankenschnellweg kénnen Gefahrdungen auftreten, die sich
auch auf die benachbarten Betriebsbereiche der Storfallbetriebe auswirken. Diese Geféahrdungen
sind nicht projektspezifisch, sondern kénnen bei Baustellen generell entstehen. Bereits in der
Planungsphase wurden mdagliche Gefahrdungen beim Ausbau des Frankenschnellwegs erkannt
und das weitere Vorgehen auch im Hinblick auf den Bau des Frankenschnellwegs gemeinsam
mit den Verantwortlichen bei den Storfallbetrieben, der Feuerwehr und dem Bevélkerungsschutz
abgestimmt. Nachfolgend werden mdégliche Gefahrdungen und die getroffenen MafRnahmen, die-
sen entgegenzuwirken, beschrieben:

1) Auffinden von Blindganger-Bomben bei Erdarbeiten zum Ausbau der StrafRe

Fir die Minimierung bzw. Vermeidung der Gefahrdungen durch Blindganger/Kampfmittel wur-
den / werden nachfolgende Planungen bzw. MalRhahmen durchgefihrt:

- Zur Bewertung des Kampfmittelrisikos wurde bereits in der Planungsphase ein Gutachten
durch einen Kampfmittelsachverstandigen erstellt. Das Gutachten ist zu dem Schluss ge-
kommen, dass die Gefahr des Antreffens von Sprengbomben-Blindgéngern vorhanden, aber
sehr gering ist. Grund dafur ist, dass der gesamte Baubereich bereits von BaumalRnahmen
betroffen war und angetroffene Blindganger bereits entsorgt worden sind.

- Wéhrend der BaumalRnahmen werden Geféahrdungen dadurch minimiert, dass Kampfmittel
nach dem Stand der Technik vorab geortet werden, bzw. alle Aushubarbeiten bis zur siche-
ren Tiefe durch adaquat ausgebildetes Fachpersonal (z.B. Feuerwerker) tiberwacht werden.
In Bereichen, in denen mechanische Energie in den Untergrund eingebracht wird (z.B. Bohr-
pfahle, Anker) wird der Kampfmittelverdacht mittels Tiefensondierungen abgeklart.

- Mitarbeiter auf der Baustelle werden entsprechend eingewiesen, dass beim Antreffen uner-
warteter bzw. nicht eindeutig identifizierbarer Gegensténde der Kampfmittelexperte hinzuge-
zogen werden muss.

- Bei evtl. Funden wird der Kampfmittelraumdienst und / oder die Polizei verstandigt.

- Bei einer Gefahrdungssituation erfolgt die Information des Zustandigen in den jeweiligen
Storfallbetrieben, der dann die notwendigen Malinahmen festlegt.

2) Beschadigung von Gasleitungen bei Erdarbeiten

Die Gefahr der Beschadigungen von Gasleitungen wird durch folgende Vorgehensweise mi-
nimiert:

- Die durch die Baumafinahme betroffenen 3 Gasleitungen wurden bereits in der Planungs-
phase mittels Instruktion bei den Versorgungsunternehmen ermittelt.

- Die betroffenen Gasleitungen werden in Spartenplanen dokumentiert und den ausfiihrenden
Bauunternehmen bekannt gegeben.
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- Die ausfihrenden Bauunternehmen erhalten eine Baustelleneinweisung mit értlicher Tras-
senvorzeigung durch die Versorgungsunternehmen. Dabei werden den Bauunternehmen die
erforderlichen Auflagen, MaRnahmen und Pflichten bekannt gegeben, die zum Schutz der
Gasleitungen erforderlich sind.

- Vor Beginn der Bauarbeiten werden die genaue Lage und Deckung der betroffenen Gaslei-
tungen vor Ort durch Suchschlitze festgestellt.

- Sollte wider Erwarten doch eine Gasleitung bei den Erdarbeiten in Mitleidenschaft gezogen
werden, wird umgehend die zentrale Stérungsstelle beim betroffenen Versorgungsunterneh-
men unterrichtet. Die notwendigen MalRhahmen werden dann von dort aus festgelegt.

3) Beeinflussung der Stabilitat von Gebauden, Fahrwegen 0.4.

- Mit den betroffenen Firmen CSC Jéklechemie und. N-Ergie wurde zur Abklarung des Geféahr-
dungspotenzials bereits in der Planungsphase Kontakt aufgenommen und Informationen zu
sensiblen Anlagenteilen angefordert.

- Details zu evtl. notwendigen MaRnahmen zur Erschiitterungsiiberwachung werden direkt mit
dem Anlagenbetreiber abgeklart. Fur bereits definierte, besonders sensible Bereiche sind
Vorversuche geplant, welche von einem Fachbro in enger Abstimmung mit dem Anlagen-
betreiber durchgefiihrt werden. Darauf aufbauend werden fiir die Bauausfiihrung Uberwa-
chungs- und VermeidungsmalRnahmen festgelegt.

- Zu Beweissicherungszwecken wird eine Zustandserfassung der relevanten Gebaude durch-
gefuhrt.

- Zur Erfassung von Setzungen/Verschiebungen werden dabei ggf. auch H6henmess-
punkte/Permanentmessgeréate an Gebauden/Anlagen installiert und Gberwacht.

- Bei Bedarf werden zudem Hohenmesspunkte an Gebauden installiert, um Setzungen erfas-
sen zu kénnen.

4) Brand- und Explosionsgefahrdungen

- Die Brand- und Explosionsgefahr wird durch die Minimierung des Einsatzes von Gefahrstof-
fen reduziert. Erforderliche Arbeitsmittel, die zu den Gefahrstoffen zahlen (z.B. Acetylen,
Sauerstoff, Propan) werden nach den aktuell giltigen Vorschriften (TRGS 510) vorgehalten.
Die fur den Baubetrieb notwendigen Betriebsstoffe werden gesondert gelagert.

- Bei Betankungen im Baufeld ist mit groter Sorgfalt zu arbeiten sowie Auffangwannen und
Olbindemittel fur den Havariefall vorzuhalten.

- Die Loschwasserversorgung der Tunnelbaustelle, sowie deren Baustelleneinrichtungsfla-
chen ist gewahrleitet. In Absprache mit der Feuerwehr Nurnberg werden — falls erforderlich
— weitere Hydranten fir die Bauzeit vorgesehen. Beim Entfall von Hydranten durch den je-
weiligen Baufortschritt werden im Bedarfsfall provisorische Hydranten errichtet.

- Auf einen eventuellen Brand von Baustellenfahrzeugen kann durch die geringen Abstande
der Hydranten, sowie die in den einzelnen Verkehrsphasen vorgesehenen Rettungsspuren
fur die Einsatzkrafte schnell und effektiv reagiert werden. Entstehungsbrdnde auf Bauma-
schinen werden durch das Bedienpersonal mittels mitgefihrtem Handfeuerléser selbststan-
dig bekampft. Die Feuerwehr wird im Brandfall gemafl Meldekette alarmiert.
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5) Behinderung der Anfahrt von Einsatzfahrzeugen im Zusammenhang mit den BaumalRnahmen
und somit evtl. Ausbleiben rechtzeitiger storfallbegrenzender MaRnahmen:

- Prinzipiell wird der bauzeitliche Verkehr durch das Baufeld gefiihrt. Einsatzkrafte kbnnen so
an ihren Einsatzort gelangen.

Die GfE ist vom Frankenschnellweg aus nicht zu erreichen. Die Anfahrt erfolgt Uber die
Hofener StralRe. Die Baumalinahme hat auf die Anfahrtswege zur GfE somit keine Auswir-
kungen.

Die Anfahrt zum Geladnde der Jakle Chemie erfolgt ebenfalls nicht vom Frankenschnellweg
aus, sondern von der Matthiasstraf3e. Die BaumalRnahme hat auf diesen Anfahrtsweg keine
Auswirkungen. Es ist allerdings eine Zufahrt vom Frankenschnellweg auf das Gelande der
Jakle Chemie vorhanden, welche jedoch nur im Einsatzfall von den Einsatzkréften benutzt
werden darf. Diese Zufahrt wird durch die Mal3nahme FSW nicht verandert und ist wahrend
der gesamten Bauzeit fur die Einsatzkrafte zuganglich.

- Auf das N-Ergie-Gelande fuhrt eine Feuerwehrzufahrt vom Frankenschnellweg aus. Die be-
stehende Feuerwehrzufahrt wird im Zuge der MalRnahme riickgebaut und durch eine neue
Feuerwehrzufahrt im nérdlichen Bereich des N-Ergie-Gelandes ersetzt. Die bestehende Feu-
erwehrzufahrt wird erst dann zurtickgebaut, wenn die neue Feuerwehrzufahrt in Betrieb ist.
Dieses Vorgehen ist mit der Feuerwehr und der N-Ergie abgestimmt. Der bauzeitliche Ver-
kehr wird hier im Baufeld gefuhrt. Die Erreichbarkeit der Feuerwehrzufahrt ist jederzeit ge-
wahrleistet. Zusatzlich wird im Rahmen der bauzeitlichen Verkehrsfiihrung eine ,Rettungs-
spur” errichtet, die Einsatzfahrzeugen vorbehalten ist. Dadurch ist die Erreichbarkeit des
N-Ergie-Gelandes durch Einsatzkrafte immer gewéahrleistet.

Die Blockierung der jeweiligen Feuerwehrzufahrten zu den Storfallbetrieben durch Baumate-
rial 0.A. wird durch Festlegungen im Baustelleneinrichtungsplan verhindert und vor Ort fort-
laufend kontrolliert

6) Eingriffe Unbefugter / mechanische Einwirkungen auf Einrichtungen in bestimmten Betriebs-
bereichen:

Die Betriebsgelande der Storfallbetriebe sind durch Zaunanlagen vor unbefugtem Betreten
und Befahren geschitzt. GfE und Jéakle Chemie befinden sich in einiger Entfernung zum Fran-
kenschnellweg, so dass diese Gefahrdung ausgeschlossen werden kann. Die Zaunanlage der
N-Ergie wird bauzeitlich umgebaut und spater wieder in ihre urspriingliche Lage gebracht.
Diese MalRnahme ist mit der N-Ergie abgestimmt. Die Auflagen der N-Ergie werden umgesetzt,
die Funktion der Zaunanlage bleibt auch wéahrend der Bauzeit erhalten. Ein unbefugtes Betre-
ten oder Befahren der Flachen der Storfallbetriebe ist wegen der Zaunanlagen nicht moglich.
Mechanische Einwirkungen auf Geb&ude treten somit nicht auf.

Einen Sonderfall stellt der im Abschnitt Mitte in einer Entfernung von rd. 45 m zum Franken-
schnellweg errichtete HeilRwasserspeicher dar. Durch seine tiefe Lage und die Fithrung in einem
Tunnel gehen vom Frankenschnellweg keine Gefahren fir den Speicher aus, jedoch kdnnte es
zu einer Gefahrdung des StralRenverkehrs kommen. Fir den Fall einer Stérung am Wasserspei-
cher kann dieser vom Netz abgetrennt werden. Es wurde ein Retentionsvolumen zur Zurtckhal-
tung von auslaufendem Wasser festgelegt. Um zu verhindern, dass das Wasser in den Tunnel
laufen kann, ist eine dichte Einfriedung zum Frankenschnellweg hin vorgesehen. Zusatzlich kann
das Wasser uber vorhandene Schéachte in einen im Betriebsgelande verlaufenden leistungsfahi-
gen Abwasserkanal eingeleitet werden.
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Sollte es trotz aller Vorkehrungen zu einem Grof3schadensereignis kommen, greift die Geschafts-
anweisung 370.10 ,Geschaftsanweisung GroRRschadens-, Koordinierungs- und Katastrophener-
eignisse fir die Stadt Nirnberg (GGKK)"

6.9.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichba  rkeit der Projektwirkungen
6.9.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erhebliche Beeintrachtigungen von Kultur- und sonstigen Sachgttern liegen vor, wenn diese z.B.
durch Flachenbeanspruchung verloren gehen, durch baubedingte Erschitterungen oder be-
triebsbedingte Emissionen Schaden nehmen. Im Gegensatz zu Sachgutern kénnen beschadigte
oder zerstorte Kulturgiter in der Regel nicht gleichwertig wiederhergestellt werden. Eine Erho-
hung von Storfallrisiken in Industriebetrieben, die der Storfallverordnung unterliegen, ist grund-
satzlich als erheblich zu werten.

6.9.3.2 MalRnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich ~ von Beeintrachtigungen
VermeidungsmalRnahmen

* Beschrankung des Baufeldes im Bereich von Bau- und Bodendenkmalern

e Zurtckhaltende Dimensionierung und Gestaltung der Stral3enbauwerke im Bereich von Bau-
denkmalern und denkmalgeschitzten Ensembles

* Umsetzung der getroffenen MalRnahmen zum Ausschluss bzw. der Minimierung der Gefahr-
dung von Stdrfallbetrieben

« Erstellen von SiGe-Planen, die die angrenzenden Storfallbetriebe berticksichtigen

e Fortschreibung der MaRnahmen anhand des Bauablaufs in enger Abstimmung mit den Stor-
fallbetrieben und dem SiGe-Koordinator

* Abstimmung der Alarm- und Sicherheitsplane mit den Storfallbetrieben

Ausgleichsmaflinahmen

« Wiederherstellung bzw. Sanierung beeintrachtigter Sachguter.

6.9.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Der Verlust der Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals ist unwiederbringlich und nicht aus-
gleichbar. Die Uberbauung von Teilen der friithneuzeitlichen Vorbefestigung der Stadt Niirnberg
durch den Bau der Neuen Kohlenhofstral3e wiegt weniger schwer, da das Baufeld der MalRnhahme
bereits durch die Anlage des Guterbahnhofs Kohlenhof Gberbaut und vorbelastet ist. Beeintrach-
tigungen der Eisenbahnbriicke tber den Ludwig-Donau-Main-Kanal und des Ensembles Dr.-
Luppe-Platz kénnen durch die Beriicksichtigung der Denkmaleigenschaften in der Planung ver-
mieden werden.

Projektbedingte Beeintrachtigungen benachbarter Geb&ude oder Erhéhungen von Storfallrisiken
treten nicht auf.
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6.10 Zusammenfassung der Auswirkungen auf die Schut  zguter

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs hat nach seiner Fertigstellung deutliche
Verbesserungen der menschlichen Gesundheit durch eine erhebliche Verringerung des Larms in
den angrenzenden Wohngebieten zu Folge. Die marginale Zunahme der Konzentration an Luft-
schadstoffen im Ausbauzustand ist nicht als erheblich zu bewerten. In der Bauzeit des Franken-
schnellwegs kommt es aufgrund der Verdichtung des Verkehrs im Abschnitt West und des erhoh-
ten Verkehrsaufkommens auf den Umleitungsstrecken im Abschnitt Mitte voribergehend zu er-
hohten Belastungen durch Luftschadstoffe, die aber unterhalb der gesetzlichen Grenzwerte lie-
gen. Die Erholungsmdglichkeiten der Anwohner in den unterversorgten Wohngebieten im Ab-
schnitt Mitte werden durch die Anlage einer offentlichen Park- bzw. Grinanlage erheblich verbes-
sert. Zugleich wird damit die Trennung zwischen den Stadtteilen Sandreuth und Steinbihl aufge-
hoben.

Von dauerhaften Verkehrsverlagerungen sind insbesondere stark belastete Hauptverkehrsstra-
Ren und StraRen entlang der hoch belasteten Autobahn A 73 betroffen, wo das Kriterium der
gesundheitsgeféahrdenden Beeintrachtigung durch L&rm bereits vorliegt bzw. nach dem Ausbau
vorliegen wird. Durch zusatzliche passive SchutzmalRhahmen (z.B. Einbau von Schallschutzfens-
tern) werden die Grenzwerte der Gesundheitsgefahr eingehalten.

Wahrend der Bauzeit kommt es zu einer teilweisen Verdrangung des Verkehrs auf dem Franken-
schnellweg in das stadtische StraRennetz. Betroffen hiervon sind neben der Umleitungsstrecke
im Abschnitt Mitte, die fur zwei Jahre bendtigt wird, fast ausschliel3lich Hauptverkehrsstraf3en.
Diese 25 StrafRen sind bereits heute einer starken Verkehrslarmbelastung ausgesetzt. Die Stadt
Nurnberg hat daher seit einigen Jahren ein Schallschutzfensterprogramm zur Verringerung der
Larmbelastung von Wohnungen an HauptverkehrsstralRen aufgelegt. Fur die im Schallschutz-
fensterprogramm enthaltenen StralRen besteht ein Anspruch auf passive SchutzmafRnahmen dem
Grunde nach. Stral3en, die nicht Bestandteil des Schallschutzfensterprogramms sind, wurden er-
ganzend schalltechnisch untersucht. Bei Uberschreitung der maRgebenden Grenzwerte erhalten
die betroffenen Gebaude ebenfalls passiven Schallschutz.

Die Immissionen der Baustelle (sogenannter Baularm) sind im Vergleich zu den untersuchten
Verkehrslarmgeréauschen niedriger. Lediglich an einem Gebaude wird im 3. OG der Richtwert der
AV Baularm tberschritten. Da mit vertretbarem Aufwand keine aktiven Schutzmaflinahmen vor-
genommen werden kdnnen, ist hier eine Entschadigung fur die Beeintrachtigungen zu leisten Im
Umfeld der Zwischenlagerflache an der Uffenheimer Stral3e werden die Richtwerte nach der AV
Baularm an den betrachteten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten.

Die negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt resultie-
ren aus den Verlusten von Lebensraumen und den damit verbundenen Auswirkungen insbeson-
dere auch auf gefahrdete und gemeinschaftsrechtlich geschitzte Arten. Die Beeintrachtigungen
gemeinschaftsrechtlich geschitzter Arten im Untersuchungsraum wiegen weniger schwer, da
vom Ausbau des Frankenschnellwegs tiberwiegend stérungsunempfindliche Arten betroffen sind,
deren Lebensraume Bau- und Verkehrsflachen einschlieRen. Die Auswirkungen des Ausbauvor-
habens auf das Schutzgut sind erheblich, aber weitgehend ausgleichbar. Die Verluste der Le-
bensstatten des Nachtkerzenschwarmers sind dagegen trotz artspezifischer MaBhahmen auf-
grund der zu grol3en Entfernung zum beeintrachtigten Lebensraum nicht ausgleichbar; die Be-
eintrachtigungen der Art durch Verlust der Lebensstatten und Téten ihrer Entwicklungsstadien
erfordern entsprechende Ausnahmen von den Verbotstatbestdnden. Der Erhaltungszustand der
Population kann nur durch spezifische FCS-Maflinahmen erhalten werden.

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs hat in geringem Umfang negative Auswir-
kungen auf die Bodenfunktionen durch Versiegelung und Uberbauung zur Folge. Bei der Bewer-
tung der Erheblichkeit dieser Auswirkungen ist zu bertcksichtigen, dass ausnahmslos anthropo-
gene Boden innerhalb von Bau- oder Verkehrsflachen betroffen sind. Die Beeintrachtigungen der
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Bodenfunktionen sind insofern ausgleichbar. Der Ausbau des Frankenschnellwegs hat keine Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Flache; ein Flachenverbrauch bislang unverbauter Flachen oder
Landschaftsteile findet nicht statt.

Infolge der Zunahme der Flachenversiegelung hat der Ausbau des Frankenschnellwegs in gerin-
gem Umfang negative Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung. Auf Grundwasserhaus-
halt, Oberflachengewasser und die Qualitat von Grund- und Oberflachenwasser hat der Ausbau
keine dauerhaften Auswirkungen. Die Grundwasserabsenkung fur den Tunnelbau in der Bauzeit
hat erhebliche Auswirkungen auf den Grundwasserhaushalt und kann auch ein gewisses Risiko
fur die Qualitat des Grundwassersdarstellen. Den Auswirkungen und Risiken wird durch Vorkeh-
rungen und MalRnahmen zur Vermeidung und Minimierung nach dem Stand der Technik entge-
gengewirkt.

Die negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima beschréanken sich auf ausschlief3lich lokale
Effekte und sind insgesamt als geringfligig zu betrachten. Mit der Anlage einer 6ffentlichen Park-
bzw. Grinanlage auf dem Tunneldeckel zwischen Landgrabenstral3e / An den Rampen und der
Otto-Brenner-Briicke werden Freiflachen mit potenziell hoher Bedeutung fir das Klima geschaf-
fen. Die Freiflachen tragen zum klimatischen Ausgleich mit den angrenzenden warmebelasteten
Wohngebieten bei. Der Ausbau hat somit insgesamt deutlich positive Auswirkungen auf das
Schutzgut Klima.

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs hat erhebliche Auswirkungen auf das Land-
schafts- und Ortsbild im Untersuchungsraum zur Folge, da im Abschnitt Mitte die pragenden Ge-
hélzbestande zwischen den Richtungsfahrbahnen des Frankenschnellwegs verloren gehen.
Trotz ihrer hohen Bedeutung lassen sich die Beeintrachtigungen dieser Bestande mit der land-
schaftsgerechten Neugestaltung der Nebenflachen des Frankenschnellwegs ausgleichen. Mit der
Anlage einer ¢ffentlichen Park- bzw. Griinanlage auf dem Tunneldeckel zwischen Landgraben-
stral3e / An den Rampen und der Otto-Brenner-Briicke werden Grinflachen mit potenziell hoher
Bedeutung fur das Landschafts- und Ortsbild geschaffen. Insgesamt ergeben sich somit positive
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft.

Der Verlust der Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals als Teil des kulturellen Erbes ist un-
wiederbringlich und nicht ausgleichbar. Projektbedingte Beeintrachtigungen sonstiger Sachguter
wie benachbarte Gebaude oder Erh6hungen von Stdrfallrisiken treten nicht auf.

Wechselwirkungen zwischen Schutzgitern — etwa zwischen den Schutzguitern Boden und Was-
ser im Bereich Altlasten — wurden erkannt und sind als Untersuchungsgegengestande in den
daftir maf3geblichen Schutzgttern behandelt. Weitere relevanten Wechselwirkungen sind nicht
erkennbar.

7 Ubersicht iber anderweitige geprufte Losungsmaogli chkeiten und
Angabe der wesentlichen Auswahlgrinde

Bei dem geplanten Bauvorhaben handelt es sich um keinen Neubau, sondern um einen Ausbau
des Frankenschnellwegs im Bestand. Der Ausbau einer bestehenden innerortlichen Stral3e ist an
viele Zwangspunkte gebunden. Beim kreuzungsfreien Ausbau des Frankenschnellwegs missen
vorhandene Wegebeziehungen (Stral3enkreuzungen, Ein- und Ausfahrten, Grundsttickszufahr-
ten etc.) aufrechterhalten oder die vorhandene Bebauung sowie andere Verkehrstrager (Eisen-
bahn, U-Bahn) berticksichtigt werden. Eine echte Alternative zum Bestandsausbau gibt es daher
im innerstadtischen Bereich nicht. Mit der Nullvariante, d. h. einem Verzicht auf den kreuzungs-
freien Ausbau, kénnen die Planungsziele, namlich die Verbesserung der verkehrlichen Situation,
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die Aufhebung der trennenden Wirkung des Frankenschnellwegs im Bereich sidlich der Bahn-
briicken, der Larmschutz fir die Anwohner am Frankenschnellweg und somit die Verbesserung
ihrer Wohnqualitat sowie die Entlastung fur den innerstadtischen Verkehr nicht erreicht werden.

Der Ausbau des Frankenschnellwegs beinhaltet auch den Neubau einer leistungsfahigen Stadt-
zufahrt (Neue Kohlenhofstral3e). Die Neue Kohlenhofstraf3e verlauft abgertickt von der bestehen-
den Kohlenhofstraf3e und somit auch abgeriickt von der vorhandenen Wohnbebauung auf dem
Gelande des ehemaligen Rangierbahnhofs. Bei einem Verzicht auf den Neubau miisste die vor-
handene Kohlenhofstral3e entsprechend der prognostizierten Verkehrsbelastung vierspurigen
ausgebaut werden. Dies ist aber aufgrund der s-formigen Linienfihrung und den engen Kurven-
radien im Bestand nicht mdglich. Ein Eingriff in das angrenzende Gelande (Kohlenhofareal) ist
unvermeidbar. Die Larmbelastung fur die parallel verlaufende mehrstdckige Wohnbebauung wére
wesentlicher hoéher als bei der abgerickten Neuen Kohlenhofstral3e. Auch eine Tunnellésung far
die Neue Kohlenhofstral3e wurde untersucht. Um Eingriffe in das Kohlenhofareal zu vermeiden,
misste der Tunnel bergmannisch aufgefahren werden. Die bergmé&nnische Bauweise bedingt
aber eine grof3e Tiefenlage des Tunnels. Durch die tiefe Lage des Tunnels ist ein Anschluss an
die Schwabacher StralRe hthenméaRig nicht mehr méglich, so dass diese Lésung ebenfalls aus-
scheidet.

8 Allgemeine nichttechnische Zusammenfassung

Der Frankenschnellweg wird in zwei voneinander getrennten Abschnitten kreuzungsfrei ausge-
baut. Im Abschnitt West wird in Fahrtrichtung Hafen eine dritte Fahrspur angebaut. Im gesamten
Abschnitt werden auf beiden Seiten des Frankenschnellwegs Larmschutzwénde errichtet. Im Ab-
schnitt Mitte wird ein 1.800 m langer Tunnel gebaut, der eine kreuzungsfreie Durchfahrt unter den
kreuzenden innerstadtischen Verkehrsachsen Rothenburger Strafl3e, Schwabacher Stral3e, Land-
grabenstralle/An den Rampen und der Sandreuthstralle ermdglicht. Der Tunnel unterquert
ebenso mehrere Bahnlinien. Auf der Oberflache wird nur noch der Verteilerverkehr zu den an-
grenzenden Stadtteilen und zur Innenstadt abgewickelt. Mit der Neuen Kohlenhofstral3e, die als
zweibahnige HauptverkehrsstralRe mit jeweils zwei Spuren pro Richtung und begrintem Mittel-
streifen vorgesehen ist, wird tber den ehemaligen Guterbahnhof und die Steinbuhler Stral3e eine
neue Zufahrt zum Innenstadtring hergestellt. Die kreuzenden Verkehrsachsen Rothenburger
Stral3e und Schwabacher StralRe werden héhenmalig angepasst. Im Zuge des kreuzungsfreien
Ausbaus erhalten die kreuzenden Stral3en und die Verteilerfahrbahnen Radverkehrsanlagen in
fast allen Fahrtrichtungen und Gehweganlagen.

An der Uffenheimer StralRe wird ein Zwischenlager eingerichtet, auf der das mineralische Aus-
hubmaterial aus dem Tunnelbau bis zur Verwertung oder Entsorgung gelagert wird. Die Zwi-
schenlagerflache wird asphaltiert und tber ein Regenriickhaltebecken in die Kanalisation entwas-
sert. Die Anlage wird fur die Dauer der Bauzeit des Frankenschnellwegs, d. h. etwa acht Jahre,
bendtigt. Die Flache wird danach renaturiert und wiederhergestellt.

Nach seiner Fertigstellung hat der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs deutliche
Verbesserungen der menschlichen Gesundheit durch eine erhebliche Verringerung des Larms in
den angrenzenden Wohngebieten zu Folge. Die marginale Zunahme der Konzentration an Luft-
schadstoffen ist nicht als erheblich zu bewerten; es kommt zu keiner Grenzwerttiberschreitung.
Obwohl es in der Bauzeit zu einer Verkehrs- und somit auch La&rmzunahme auf der Umleitungs-
strecke und einigen stadtischen HauptverkehrsstraRen kommt, sind diese zeitlich begrenzten
Verschlechterungen im Vergleich mit den dauerhaft positiven Wirkungen des kreuzungsfreien
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Ausbaus auf Wohnqualitat und Wohnumfeld der unmittelbar an den Frankenschnellweg angren-
zenden Wohngebiete als hinnehmbar einzustufen. Sie werden durch zusatzliche passive Schall-
schutzmalRnahmen ausgeglichen.

Die negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt resultie-
ren aus den Verlusten von Lebensraumen und den damit verbundenen Auswirkungen insbeson-
dere auch auf geféahrdete und gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Arten. Die Auswirkungen des
Ausbauvorhabens auf das Schutzgut sind erheblich, aber weitgehend ausgleichbar. Dies gilt nicht
fur die Auswirkungen auf den gemeinschaftsrechtlich geschitzten Nachtkerzenschwarmer, fur
den MaRRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes seiner Populationen erforderlich sind.

Der kreuzungsfreie Ausbau des Frankenschnellwegs hat in geringem Umfang negative Auswir-
kungen auf die Bodenfunktionen durch Versiegelung und Uberbauung zur Folge. Bei der Bewer-
tung der Erheblichkeit dieser Auswirkungen ist zu bertcksichtigen, dass ausnahmslos anthropo-
gene Boden innerhalb von Bau- oder Verkehrsflachen betroffen sind. Die Beeintrachtigungen der
Bodenfunktionen sind insofern ausgleichbar. Der Ausbau des Frankenschnellwegs hat keine Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Flache; ein Flachenverbrauch bislang unverbauter Flachen oder
Landschaftsteile findet nicht statt. Die Grundwasserabsenkung fiir den Tunnelbau in der Bauzeit
hat erhebliche Auswirkungen auf den Grundwasserhaushalt und kann auch ein gewisses Risiko
fur die Qualitdt des Grundwassers darstellen. Den Auswirkungen und Risiken wird durch Vorkeh-
rungen und MalRnahmen zur Vermeidung und Minimierung nach dem Stand der Technik entge-
gengewirkt. Auf Grundwasserhaushalt, Oberflachengewasser und die Qualitat von Grund- und
Oberflachenwasser hat der Ausbau keine dauerhaften Auswirkungen.

Die meist geringen negativen Auswirkungen des Ausbaus auf die Schutzgiter Klima und Land-
schaft werden durch die positiven Auswirkungen der Tunnelung der Fahrbahn des Franken-
schnellwegs zwischen Landgrabenstrafl3e / An den Rampen und Otto-Brenner-Briicke mehr als
aufgewogen. Die Schaffung und Gestaltung der 6ffentlichen Grinanlage auf der Tunneloberfla-
che leistet einen erheblichen Beitrag zur Versorgung der Anwohner mit Erholungsanlagen, zum
klimatischen Ausgleich mit den angrenzenden warmebelasteten Wohngebieten und zur Verbes-
serung des Landschafts- und Ortshildes. Zugleich wird damit die Trennung zwischen den Stadt-
teilen Sandreuth und Steinbuhl aufgehoben.

Der Verlust der denkmalgeschitzten Erdbauten des Ludwig-Donau-Main-Kanals als Teil des kul-
turellen Erbes ist unwiederbringlich und nicht ausgleichbar. Projektbedingte Beeintréachtigungen
sonstiger Sachguter wie benachbarte Gebaude oder Erhéhungen von Storfallrisiken treten nicht
auf. Der Ausbau des Frankenschnellwegs hat keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut
Flache. Uber die in den jeweils dafiir maRgeblichen Schutzgiitern behandelten Untersuchungs-
gegenstande hinaus sind keine weiteren relevanten Wechselwirkungen erkennbar.
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